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l. DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL
RESPONSABLE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

I.1 Datos generales del proyecto

1. Clave del proyecto (para ser llenado por la Secretaria)

2. Nombre del proyecto

“Proyecto Ferroviario Internacional Brownsville — Matamoros Alternativa Poniente y Puente
Internacional, dentro del territorio mexicano”.

3. Datos del sector y tipo de proyecto
3.1 Sector
Comunicaciones y Transportes.

3.2 Subsector
Vias Generales de Comunicacion.

3.3 Tipo de proyecto
Ferroviario.

4, Estudio de riesgo y su modalidad

No aplica. El proyecto ferroviario no es de alto riesgo, es tendido de vias y construccién de
instalaciones de servicio.

5. Ubicacion del proyecto

5.1 Calle y numero, o bien nombre del lugar y/o rasgo geografico de referencia, en caso de
carecer de direccion postal

Municipio de Matamoros, estado de Tamaulipas, aproximadamente a 10 Km al noroeste de la
ciudad Heroica Matamoros, entre el Rio Bravo y la actual via ferroviaria que va de Matamoros a
Reynosa.

5.2 Cadigo postal

No aplica.

5.3 Entidad federativa
Estado de Tamaulipas.

5.4  Municipio
Municipio de Matamoros.

5.5 Localidad
Ciudad Heroica Matamoros.
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5.6 Coordenadas geograficas y/o UTM

Longitud total: 11.0 Km.
Ancho del derecho de via: 32.4 m.
Area total: 35.6 Hectéareas.

1.2 Datos generales del promovente
1.  Nombre o razoén social

Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
Direccion General de Transporte Ferroviario y Multimodal.

2. Registro Federal de Causantes (RFC)
PROTEGIDO POR LA

I ETAIRA

3. Nombre del representante legal
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

4.  Cargo del representante legal
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

5. RFC del representante legal
PROTEGIDO POR LA

I ETAIRA

6. Clave Unica de Registro de Poblacion (CURP) del representante legal
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

7.  Direccién del promovente para recibir u oir notificaciones

7.1 Calle y numero o bien nombre del lugar y/o rasgo geogréfico de referencia, en caso de
carecer de direccion postal
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG
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PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

1.3 Datos generales del responsable del estudio de impacto ambiental

1. Nombre o raz6n social
Grupo Basico Mexicano, S.A. de C.V.

2. RFC
PROTEGIDO POR LA

I ETAIRA

3. Nombre del responsable técnico de la elaboracion del estudio
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

4.  RFC del responsable técnico de la elaboracién del estudio
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

5.  CURP del responsable técnico de la elaboracion del estudio
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

0. Cédula profesional del responsable técnico de la elaboracion del estudio
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG

7. Direccién del responsable del estudio
7.1 Calle y numero o bien nombre del lugar y/o rasgo geogréfico de referencia, en caso de

carecer de direccion postal
PROTEGIDO POR LA LFTAIPG
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.  DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES Y, EN SU CASO, DE LOS
PROGRAMAS O PLANES PARCIALES DE DESARROLLO

II.1 Informacién general del proyecto

El proyecto consiste en el tendido de una via ferroviaria que conecte a las ciudades de Brownsville,
Texas y Matamoros, Tamaulipas por medio de un puente internacional, ambos dentro del territorio
mexicano, asi como los patios del ferrocarril y las instalaciones de servicio (oficinas, sala de
maquinas, etc.).

[1.1.1 Naturaleza del proyecto

El proyecto esté relacionado con un proyecto igual del lado estadounidense, con objeto de tener
comunicacion ferroviaria para carga en ambos paises; dicha comunicacion actualmente se
encuentra activa dentro de la ciudad de Heroica Matamoros.

El puente internacional y la via ferroviaria se ubicaran en terrenos que actualmente son de cultivo,
de propiedad privada, y sera por una longitud aproximada de 11 Km, entre el Rio Bravo y la actual
via ferroviaria que va de Matamoros a Reynosa.

En lo que corresponde al lado mexicano el puente tendra una longitud total de 564 m; sumando el
lado estadounidense, la longitud total del puente sera de 820 m.

Asimismo, el proyecto incluye infraestructura ferroviaria, la cual consiste en patios de maniobras y
edificios de servicios.

[1.1.2 Justificacion y objetivos

Como resultado del Tratado de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN) se ha incrementado
el flujo de personas y mercancias a través de la frontera entre Matamoros y Brownsville.

Sin embargo, la infraestructura existente para soportar este flujo ha permanecido sin cambios, y
esta situacion ha afectado la convivencia y desarrollo de los habitantes de Heroica Matamoros.

El plan integral de desarrollo implantado por las autoridades contempla cubrir, entre otros objetivos,
la anticipacion y control de las tendencias de trafico vehicular y ferroviario dentro de Heroica
Matamoros y Brownsville, ya que actualmente la convivencia de la ciudad con el ferrocarril
representa una problematica importante.

Diversos estudios llevaron a la conclusion de que es necesario reubicar los patios ferroviarios y la
via fuera de la ciudad de Heroica Matamoros, con lo que se solucionaria el bloqueo de nueve
cruceros a nivel que resulta de las operaciones ferroviarias dentro de la ciudad, ademas de que se
agilizarian las operaciones de intercambio por el nuevo puente ferroviario internacional.

Asimismo, en coordinacion con la ciudad de Brownsville, la construccion de una linea de ferrocarril
al puerto reducira los costos de transporte de mercancias al territorio americano, ademas de que de
esa ciudad americana parte una linea de ferrocarril que conecta con las ciudades de San Antonio,
Houston y Nueva Orleans.

[1.1.3 Inversion requerida

La inversion total que se requiere para llevar a cabo la reubicacion de los patios y via ferroviaria, y
la construccion del puente internacional es de 400 (cuatrocientos) millones de pesos M.N.
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Il.2 Caracteristicas particulares del proyecto
[1.2.1 Descripcion de las obras y actividades

El proyecto consiste en la construccion de infraestructura ferroviaria (patios, edificios de servicios),
con tendido de una via entre el Rio Bravo y la via que corre entre Heroica Matamoros y Reynosa, y
la construccién de un puente ferroviario internacional a través del Rio Bravo hacia Brownsville,
Texas.

A continuacion se presenta las caracteristicas del proyecto por sus diferentes componentes, via,
infraestructura ferroviaria y puente.

Via
La via que correra entre el Rio Bravo y la via actualmente en operacion constara de dos tramos,
con una pequefia curva, y sus dimensiones son las siguientes:

Longitud total: 11 Km.

Longitud por tramo: 2.6 Km partiendo del Rio Bravo y 8.4 Km a la via actual.
Ancho de via: 1.435 m.

Derecho de via: 32.4m.

Grado de curvatura:  4°.

Pendiente maxima: 0.5%.

N g~ w bd o

Pendiente minima: 0.0%.

Infraestructura ferroviaria
1. Patios.

Los patios ferroviarios estaran ubicados en un area de 35.7 Hectareas, a una distancia de 8 Km del
Rio Bravo. Constaran de 4 vias de recibo y despacho y 11 vias de clasificacion.

La longitud promedio de cada via sera de 2.6 Km.

2. Edificios de servicios.

Los edificios de servicios ocuparan un area de 4 Hectareas y constaran de oficinas administrativas,
aduanay talleres.

Los edificios estardn construidos de mamposteria y losas de concreto, con las respectivas
instalaciones hidraulicas y sanitarias.

Puente ferroviario internacional

El puente ferroviario internacional del lado mexicano estara ubicado en el Rio Bravo, con arranque
hacia el norte en las coordenadas 25° 57’ 28.2" de latitud norte y 91° 35’ 10” de longitud oeste, con
una longitud de 564 m, para empalmar con la via del lado americano en las coordenadas 25° 57’
44.9” de latitud norte y 91° 35’ 11” de longitud oeste.

La altura del puente en su punto mas elevado sera de 15 m medidos desde el nivel del terreno
natural.
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El ancho del puente sera de 5 m.

La estructura del puente sera de concreto y acero, con cimentacion a base de pilotes de concreto a
10 m de profundidad.

Estas caracteristicas concuerdan con las de la seccion que se construira del lado de Brownsville.

[1.2.2 Descripcion de obras y actividades provisionales y asociadas

Durante el desarrollo del proyecto se instalara un campamento provisional de servicios para el
personal de la constructora. Su ubicacién sera a una distancia aproximada de 1 Km del Rio Bravo.

El campamento estard formado de casetas méviles remolcables y constard de oficinas, caseta de
vigilancia, instalaciones sanitarias, comedores, etc.

El &rea que ocupara el campamento sera de 500 m?.

[1.2.3 Ubicacién del proyecto

El proyecto se ubicara aproximadamente a 10 Km al noroeste de Heroica Matamoros, en una linea
entre el Rio Bravo y la actual via ferroviaria que va de Matamoros a Reynosa, con un derecho de
via de 32.4 metros en el trayecto y 150 metros en el area de patios.

[1.2.3.1 Superficie total requerida
La superficie total requerida del proyecto es de 75.6 Hectareas, distribuida de la siguiente manera:

S ici En areas naturales En areas urbanas,
Tramo Longitud U?:tr;'lc'e agropecuarias y eriales
Superficie Porcentaje Superficie Porcentaje
Puente 564 m 3,384 m? NA NA 0.3 Has 0.4
Infraestructura 3 Km 39.7 Has NA NA 39.7 Has 52.5
Via 11 Km 35.6 Has NA NA 35.6 Has 47.1
TOTAL 75.6 Has NA NA 75.6 Has 100

NA: No aplica, pues el proyecto se desarrollara en terrenos de cultivo.

[1.2.3.2 Vias de acceso al area donde se desarrollaran las obras o actividades

Las vias de acceso al sitio del proyecto son las dos carreteras Matamoros — Reynosa, el ferrocarril
Matamoros — Reynosa, caminos vecinales que van desde estas vias principales hasta el sitio.

[1.2.3.3 Descripcién de los servicios requeridos

Los servicios que se requeriran para la infraestructura ferroviaria seran agua potable, drenaje,
energia eléctrica, distribucion de gas.

Actualmente se cuenta con una red de PEMEX, agua para riego y energia eléctrica; no se cuenta
con drenaje.

Los predios en los que se desarrollara el proyecto son de cultivo, no existe infraestructura urbana,
aunque existen algunos pequefios conglomerados habitados.
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11.3 Descripcién de las obras y actividades

La descripcion de las obras y actividades del proyecto se presenta en forma de diagrama general
considerando las diferentes fases que lo conforman.

Estas fases son las siguientes:

Via.
Infraestructura ferroviaria.
Puente ferroviario internacional.

[1.3.1 Programa general de trabajo
Se pretende iniciar los trabajos en el mes de febrero del afio 2009 y terminar en el mes de julio del

afio 2010.
El programa general de trabajo se presenta a continuacion con los diferentes conceptos que abarca
el proyecto.
ANO 2009 ANO 2010
ORGP FEB [MAR[ABR[MAY [JuNTJuL JAGO[SeErPJocT [Nov [DIiC [ENE [FEB [MAR[ABRMAY JJUNTJuL
Trabajos de

> e |
terracerias

Trabajos de obras de

drenaje | | | | | | |

Trabajos de via W
Paso superior M

carretera federal 2

Sefalamiento
ferroviario

Puente ferroviario

internacional | | | | | | | | | |

11.3.2 Seleccidn del sitio o trayectorias

El plan integral de desarrollo implantado por las autoridades contempla cubrir, entre otros objetivos,
la anticipacion y control de las tendencias de trafico vehicular y ferroviario dentro de Heroica
Matamoros y Brownsville, ya que actualmente la convivencia de las ciudades con el ferrocarril
representa una problematica importante.

Diversos estudios llevaron a la conclusién de que es necesario reubicar los patios ferroviarios y la
via fuera de la ciudad de Heroica Matamoros, con lo que se solucionaria el bloqueo de nueve
cruceros a nivel que resulta de las operaciones ferroviarias dentro de la ciudad, ademas de que se
agilizarian las operaciones de intercambio por el nuevo puente ferroviario internacional.

En vista de que al oeste de la ciudad Heroica Matamoros se encuentran terrenos libres de
urbanizacion y dedicados al cultivo, se decidio6 utilizar dichos terrenos para el proyecto. Ademas, no
habia otra posibilidad, pues al oriente de Heroica Matamoros se encuentra el Golfo de México.
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11.3.2.1 Estudios de campo

Ademas de la informacién con que se cuenta de las estadisticas de poblacion y servicios,
caracteristicas del suelo y subsuelo, climatologia, etc., se llev6 a cabo una serie de estudios de
campo, los cuales consistieron en levantamiento topogréafico.

El Anexo No. 1 Levantamiento topografico presenta el plano correspondiente.

[1.3.2.2 Sitios o trayectorias alternativas

Dada la problematica que representa la convivencia de las ciudades de Heroica Matamoros y
Brownsville, en el afio de 2006 se llevé a cabo un estudio para la reubicacién de las instalaciones
ferroviarias y la via del ferrocarril que une a ambas ciudades.

El resultado de dicho estudio fue la sugerencia de reubicar las instalaciones a aproximadamente 10
Km al noroeste de Heroica Matamoros. Cabe hacer mencién que el &rea de reubicacion fue
analizada por la contraparte estadounidense, particularmente las autoridades de Brownsville y la
compafia ferroviaria que opera en dichas instalaciones.

En vista de que el area de reubicacion se encuentra al oeste de Heroica Matamoros sin otra
posibilidad y la trayectoria es desde el empalme con la via estadounidense hasta el cruce con la via
gue va de Heroica Matamoros a Reynosa, no hay alternativa de trayectoria.

[1.3.2.3 Situacién legal del o los sitios del proyecto y tipo de propiedad

Los terrenos por los que pasara la via y donde se construira la infraestructura ferroviaria y el puente
internacional son propiedad privada y han sido adquiridos en operaciones de compra venta
debidamente documentadas.

El Anexo No. 2 Terrenos utilizados presenta el plano con el trazo del proyecto y los terrenos en
los cuales se llevara a cabo, asi como la documentacion de acreditacién de la propiedad de los
mismos.

11.3.2.4 Uso actual del suelo en el sitio del proyecto y sus colindancias

Toda el area al oeste de Heroica Matamoros est& conformada por terrenos de cultivo, uso de suelo
agropecuario.

El Anexo No. 3 Uso del suelo presenta la documentacion correspondiente al uso del suelo en el
sitio del proyecto.

[1.3.2.5 Urbanizacioén del area

El 4rea donde se desarrollara el proyecto no cuenta con urbanizacion, es area rural dedicada a
actividades agropecuarias.

11.3.2.6 Area natural protegida

El &rea del proyecto no es natural protegida y no se encuentra alguna en las cercanias ni en el
municipio.

[1.3.2.7 Otras &reas de atencion prioritaria

En la zona del proyecto no existen sitios histdricos y/o zonas arqueoldgicas, comunidades o zonas
de importancia indigena, humedales, corredores biologicos, areas de interés para la conservacion
de la biodiversidad, asi como zonas de conservacion y aprovechamiento restringido.
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11.3.3 Preparacién del sitio y construccion

La descripcion de la preparacion del sitio se presenta en términos generales para las fases del
proyecto, en vista de que son las mismas actividades.

La descripcién de la construccién se presenta considerando las diferentes fases del proyecto, esto
es, via, infraestructura ferroviaria y puente ferroviario internacional.

11.3.3.1 Preparacion del sitio
Las actividades de preparacion del sitio son las siguientes:

Desmontes y despalmes.

El Anexo No. 4 Planos generales del proyecto presenta el plano general del proyecto y los planos
de cada una de las fases: la trayectoria de la via, la ubicacién de las instalaciones de infraestructura
ferroviaria y el puente internacional.

En estos planos se observa que los terrenos ya estan afectados y estan dedicados a actividades
agropecuarias por lo que no habrd desmonte y despalme, ademas de que no existen especies de
flora y fauna en riesgo incluidas en la NOM-059-ECOL-1994.

Excavaciones, compactaciones y nivelaciones.

El proyecto se desarrollara en suelo firme, en el municipio de Matamoros, el cual pertenece a la
Provincia de la Llanura Costera del Golfo Norte; en esta provincia afloran las rocas sedimentarias
terciarias, entre las cuales dominan los sedimentos marinos no consolidados (arcillas, arenas y
conglomerados).

En el caso de la via, las excavaciones que se llevardn a cabo seran solamente para nivelar el
terreno, el cual es sumamente plano, sin promontorios o desniveles considerables.

En el caso de la infraestructura ferroviaria se llevard a cabo excavaciones para el tendido de las
vias del patio y para la cimentacion de los edificios de servicios.

En el caso del puente internacional habra excavaciones para colocar las columnas que sostendran
la estructura del puente. Estas columnas seran de concreto y estaran a una profundidad de 10
metros.

Rellenos.

No sera necesario efectuar rellenos en vista de que el proyecto se desarrollard en terreno plano
dedicado a actividades agropecuarias y donde no existen depresiones, solamente sera necesario
nivelar el terreno.

[1.3.3.2 Construccioén

Las obras que se llevaran a cabo seran construccion de terracerias, terraplenes, edificios, hincado
de columnas de sostén, estructura del puente internacional, drenajes y servicios para los edificios.

A continuacion se da una descripcion de las obras de construccion a realizar por cada una de las
fases del proyecto.

En todas las fases del proyecto se utilizara un banco de materiales ubicado a 30 Km del proyecto,
debidamente autorizado.
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Via

Se nivelara el terreno por donde correrd la via del ferrocarril y se construira terraplenes para asentar
los rieles, con durmientes de concreto y de madera. Se construir4 drenaje pluvial para permitir el
escurrimiento de la lluvia hacia el terreno natural y no alterar las condiciones actuales del
escurrimiento y recarga de acuiferos subterraneos.

Infraestructura ferroviaria

Se nivelara el terreno y se construira terraplenes para la instalacion de las vias del patio. Se
construird los edificios de servicios, los cuales seran de mamposteria con losas de concreto.

Puente ferroviario internacional

Se llevara a cabo el hincado de columnas para sostener la estructura del puente, la cual serd
metalica y de concreto, en concordancia con el puente que corresponde a la parte estadounidense.

El Anexo No. 4 Planos generales del proyecto presenta el plano general del proyecto y los planos
de cada una de las fases.

El Anexo No. 5 Catalogo de conceptos presenta el listado de materiales y cantidades de los
mismos para las fases del proyecto.

[1.3.4 Operacion y mantenimiento
[1.3.4.1 Programa de operacion

El proyecto serd utilizado para el intercambio de mercancias entre las ciudades de Brownsville y
Heroica Matamoros, el ferrocarril no transportara pasajeros, solamente carga.

El operador del proyecto sera el ferrocarril Kansas City Southern de México (KCSM), que es quien
opera actualmente la carga ferroviaria entre Texas y Tamaulipas.

El ferrocarril entrara a México por el puente internacional ferroviario y se dirigira hacia el sur hasta
las instalaciones de la infraestructura ferroviaria, en donde se le dara entrada a los patios para la
revision aduanal.

En ese sitio se hard la gestion necesaria para la entrega del o los carros al o los clientes para su
traslado a donde sea necesario, utilizando la via hacia el sur hasta la conexién con la via del
ferrocarril Matamoros — Reynosa.

El disefio de la via, la infraestructura ferroviaria y el puente internacional cumple con las
regulaciones internacionales en la materia y por lo tanto el proyecto no sufrira dafios ni deslaves o
deslizamientos de tierra por fendmenos climatolégicos extraordinarios, incluyendo inundaciones
dado que los terraplenes estaran a una altura conveniente.

11.3.4.2 Programa de mantenimiento

Via

El mantenimiento se llevara a cabo previa revision de las condiciones de los rieles, durmientes y
terraplenes.

Las inspecciones seran continuas y el personal de KCSM emitira informes del estado que guardan
las vias, durmientes y terraplenes.

-11 -



SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL TRANSPORTE FERROVIARIO Y MULTIMODAL

sz_n__nrra-nin_u_z
COMUNICACIONES
¥ TRANSPORTES

Infraestructura ferroviaria

El mantenimiento sera tanto a las vias de los patios como a las instalaciones de servicios (aduana,
oficinas, talleres).

Se llevara a cabo inspecciones en forma continua de la infraestructura y KCSM emitira informes de
la situacion de las instalaciones.

Puente ferroviario internacional
El mantenimiento se hara también mediante inspecciones de la superestructura del puente,

terraplenes, vias, columnas, etc., en coordinacién con los especialistas del lado estadounidense, ya
gue el puente es internacional y tiene una parte del lado americano.

Se emitiran informes para atender las necesidades de mantenimiento o reparacion de las
componentes del puente por parte de KCSM.

Il.4 Requerimiento de personal e insumos
El operador del proyecto, Kansas City Southern de México (KCSM), seré el encargado de contratar

el personal necesario para atender las instalaciones de servicio, mientras que el personal de la
aduana sera de la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico.

[I.5 Generacion, manejo y disposicion de residuos, descargas y control de
emisiones

La generacion de residuos y descargas se dara principalmente en la infraestructura ferroviaria, o
sea en los patios y en los edificios de servicios.

Los residuos seran de origen doméstico y de oficinas, como papel, cartén, residuos organicos de
comida y metales de los envases de las bebidas. Los operadores del ferrocarril dispondran de los
residuos de acuerdo con la normatividad aplicable, particularmente la Ley General para la
Prevencidn y Gestion Integral de los Residuos.

Las descargas seran eminentemente de aguas sanitarias o domésticas y se generaran en los
edificios de servicios (bafios, regaderas, cocinas, comedores).

Las emisiones a la atmdsfera provendran principalmente de la operaciéon de las maquinas diesel y
en menor grado de los vehiculos automotores que circulen en las instalaciones de la infraestructura
ferroviaria. Estas emisiones no seran continuas, solamente al paso del ferrocarril y durante las
maniobras en los patios, asi como cuando circulen los vehiculos automotores por el area.

1.6 Identificacion de las posibles afectaciones al ambiente que son caracteristicas
del o los tipos de proyecto

Las afectaciones caracteristicas del tipo de proyecto que se presenta aqui, instalaciones
ferroviarias, vias y puente internacional son basicamente a la atmdésfera y al paisaje. La descripcion
de las afectaciones es la siguiente:
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* Atmadsfera.

Por tratarse de un proyecto ferrocarrilero, el impacto estara representado por las emisiones de
gases de combustion de las maquinas, las cuales trabajan con diesel. Asimismo, por las emisiones
de los vehiculos automotores que circulen por el area.

Por otro lado, habra afectacién por el ruido que produce el ferrocarril a su paso.

. Paisaje.

Durante la etapa de operacion el paisaje se vera afectado por la presencia de los rieles y el puente
internacional, y durante el paso del ferrocarril. El puente estara acorde con el paisaje actual y el plan
de desarrollo y mejoramiento urbano del municipio.

En el capitulo V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL de
este documento se hace una descripcion detallada de los impactos que tendra el proyecto.
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. VINCULACION CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION Y
ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES

1.1 Informacion sectorial

De acuerdo con el Plan Municipal de Desarrollo Urbano de Matamoros, la zona seleccionada tiene
varios usos: industrial en el area propuesta para el patio del ferrocarril; habitacional de alta densidad
al oriente del patio; habitacional de densidad baja al poniente del mismo, y habitacional de densidad
baja al norte de la carretera federal Matamoros — Reynosa.

A su vez, el Plan Parcial de Desarrollo Urbano del Entorno del Patio de Carga del Ferrocarril de
Matamoros se formula en el marco del Sistema Nacional de Planeacion, la legislacién del desarrollo
urbano del Estado de Tamaulipas y el Plan Municipal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano de Matamoros, el cual tiene como objetivo fijar las estrategias y programas asociados al
puente internacional, la via y su entorno, para disminuir los efectos negativos y favorecer los
beneficios de tipo urbano.

l11.2 Vinculacion con las politicas e instrumentos de planeacion del desarrollo en la
region

En el Plan Municipal de Desarrollo Urbano de Matamoros se establece claramente la necesidad de
desarrollar el proyecto en el area establecida, por las razones ya mencionadas en el capitulo II.
DESCRIPCION DE LAS OBRAS O ACTIVIDADES Y, EN SU CASO, DE LOS PROGRAMAS O
PLANES PARCIALES DE DESARROLLO; por lo tanto, la concordancia del proyecto con las
politicas de desarrollo es maxima y tiene un valor de 5 de acuerdo con la Tabla 2. Grado de
concordancia del proyecto, capitulo Ill. VINCULACION CON LOS INSTRUMENTOS DE
PLANEACION Y ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES de la GUIA PARA ELABORAR LA
MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL MODALIDAD REGIONAL DE PROYECTOS DE
VIAS GENERALES DE COMUNICACION.

A continuacion se presenta la tabla de afinidad del proyecto con las politicas de desarrollo del
municipio de Matamoros:

Tabla de afinidad del proyecto con las politicas de desarrollo

Proyecto o tipo de | Utilizacion del suelo, agua y recursos naturales Politicas de desarrollo
proyectos Vocacion Actual Proyectado Actual Proyectado
Suelo v aqua Adropecuario Industrial, Industrial, Industrial,
o yag grop habitacional habitacional habitacional
Proyecto ferroviario
Recursos : . . .
naturales Ninguna Ninguna Ninguna Ninguna

[11.3 Anadlisis de los instrumentos normativos

Los instrumentos normativos bajo los que se rige el Proyecto Ferroviario Internacional
Brownsville — Matamoros Alternativa Poniente y Puente Internacional, dentro del territorio
mexicano son los siguientes:
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Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos. Articulos 25, 26 27, 73 y 115, los
cuales se refieren a la rectoria del Estado en la actividad economica nacional; el
aprovechamiento de los elementos naturales susceptibles de apropiaciéon y cuidar su
conservacion en beneficio social; la concurrencia de los gobiernos federal, estatales y
municipales en materia de asentamientos humanos, y la facultad de las administraciones
municipales para formular, aprobar y administrar la zonificacién y planes de desarrollo urbano
municipal.

Ley General de los Asentamientos Humanos. Establece las bases de la concurrencia de la
federacion, las entidades federativas y de los municipios para la ordenaciéon y regulacion de
los asentamientos humanos. Fija las hormas para planear y regular el ordenamiento territorial
de los asentamientos humanos. Define los principios para determinar los usos y destinos de
areas y predios que regulen la propiedad en los centros de poblacion. Determina las bases
para la participacién social en materia de asentamientos humanos.

Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente. Regula las acciones en
materia de proteccion al ambiente, conservacién y manejo de los recursos naturales que se
realicen en bienes y zonas de jurisdiccién del Estado, y en consecuencia de sus municipios.
Define los principios de la politica ambiental y los instrumentos para su aplicaciéon. Establece
gue los planes de desarrollo urbano deberan tomar en cuenta los lineamientos y estrategias
contenidos en los programas de ordenamiento ecolégico del territorio.

Ley Agraria. Disminuye la participacién de las autoridades agrarias en todos los actos
celebrados por las comunidades y ejidos, con lo que se asegura la libertad para que los
ejidatarios y comuneros decidan el uso y destino de sus tierras. Establece que cuando los
terrenos de un ejido se encuentren dentro del area de crecimiento de un centro de poblacion,
los nucleos ejidales podran beneficiarse de la urbanizacion de la tierra y abre la posibilidad de
la incorporacion de suelo de origen ejidal y comunal al desarrollo urbano.

Constitucién Politica del Estado de Tamaulipas. En materia de planeacion, en el Titulo IX de
los Municipios, Capitulo Unico, establece que son facultades del Ayuntamiento formular,
aprobar y administrar la zonificacion y planes de desarrollo urbano municipal, en participacion
con las autoridades federales y estatales.

Ley para el Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Tamaulipas.
Establece que el ordenamiento territorial de los asentamientos humanos y el desarrollo urbano
se llevara a cabo a través del Sistema Estatal de Ordenamiento Territorial y Planeacién del
Desarrollo Urbano del Estado. Otorga a los Ayuntamientos las atribuciones de formular,
aprobar y administrar la zonificacion y planes de ordenamiento territorial y desarrollo urbano
municipal; administrar la zonificacién urbana de los centros de poblacion, y autorizar o negar
la ejecucion de obras de urbanizacion, usos y cambios de uso del suelo.

Ley del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccion al Ambiente del Estado de Tamaulipas. Establece
gue compete a los municipios preservar y restaurar el equilibrio ecolégico y proteger el
ambiente en su territorialidad, salvo en los asuntos de competencia estatal o federal; llevar a
cabo el ordenamiento ecoldgico municipal de los asentamientos humanos, a través de los
programas de desarrollo urbano y demas instrumentos regulados por las leyes estatales
aplicables.
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IV. DESCRIPCION DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL Y SENALAMIENTO
DE TENDENCIAS DEL DESARROLLO Y DETERIORO DE LA REGION
V.1 Delimitacion del area de estudio

La ciudad Heroica Matamoros se encuentra en el municipio de Matamoros, al noreste del estado de
Tamaulipas y es una ciudad fronteriza con la ciudad de Brownsville, en el estado de Texas, en los
Estados Unidos de América.

Se ubica en los 25° 52’ 08” de latitud norte, y en los 97° 29’ 43” de longitud oeste, a una altura de 10
metros sobre el nivel medio del mar.

El Mapa No. 1 Localizacién General muestra la ubicacion de la ciudad Heroica Matamoros en la
Republica Mexicana.

Mapa No. 1 Localizacion General
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El proyecto se ubicara aproximadamente a 10 Km al noroeste de Heroica Matamoros, en una linea
entre el Rio Bravo y la actual via ferroviaria que va de Matamoros a Reynosa, con un derecho de
via de 32.4 metros en el trayecto y 150 metros en el area de patios.

El Mapa No. 2 Ubicacion del Proyecto, indica la ubicacion del trazo de la via ferroviaria en
relacion con la ciudad Heroica Matamoros.
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Mapa No. 2 Ubicacion del Proyecto
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La longitud total del tramo de via de ferrocarril que se construira es de 11 Km, practicamente en
linea recta, partiendo del Rio Bravo, y terminando en el empalme con la via actual, que va de
Matamoros a Reynosa.

El area por la que pasara la via ferroviaria esta conformada basicamente por terrenos de cultivo y
algunos bancos de tierra; en ambos casos se trata de propiedad privada.

El trazo ferroviario cruzara por la carretera Matamoros — Reynosa, por lo que debera plantearse la
mejor manera de construir el crucero con objeto de disminuir el riesgo que representa el paso de
vehiculos por la carretera.

Asimismo, la via cruzara algunos canales y arroyos que corren perpendicularmente al trazo, por lo
gue deberd construirse puentes para salvarlos, sin afectar el curso ni las caracteristicas de los
mismos, ni alterar el uso que se les da actualmente, que es de riego para la agricultura.

En lo que se refiere a los ecosistemas naturales se tiene que las areas que se encuentran con
menores grados de perturbacion son las que mantienen condiciones mas o menos originales, pero
gue ya presentan una intervencién humana importante. Estas areas son las que se ubican en la
zona oriente del municipio de Matamoros y se caracterizan por una explotacion de las distintas
especies maderables como los mezquites y huizaches, pero con una orientacion doméstica.
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Sin embargo, segun el INEGI el estado de la vegetacion esta en un nivel intermedio (carta de uso
potencial 1:250,000 de 1984), lo cual hace pensar que la capacidad de restitucion al medio resulta cada
vez mas compleja en la medida en que aumenta el grado de intervencion. Por ejemplo, la
transformacion de algunas areas en pastizales para la cria de bovinos y caprinos, imprime mayor
vulnerabilidad a la zona y propicia que la capacidad de carga y restitucién del medio tenga una
menor eficiencia.

V.2 Caracterizacion y andlisis del sistema ambiental regional
IV.2.1 Medio fisico
GEOLOGIA

El municipio de Matamoros pertenece a la Provincia de la Llanura Costera del Golfo Norte. Esta
provincia fisiogréfica se extiende por la costa del Golfo desde el rio Bravo -en el tramo que va de
Reynosa, Tamps., a su desembocadura- hasta la zona de Nautla, Ver. Limita al noroeste con la
provincia de la Gran Llanura de Norteamérica, al oeste con la Sierra Madre Oriental, al este con el
Golfo de México y al sur con la provincia del Eje Neovolcanico.

En esta provincia afloran las rocas sedimentarias terciarias, depositadas en las cuencas de Burgos
y Tampico-Misantla.

Abarca parte de los estados de Tamaulipas, Nuevo Ledn, San Luis Potosi, Hidalgo y Veracruz. La
provincia comienza en sus limites occidentales a unos 400 m s.n.m. (con un minimo de 150 en
Reynosa y un maximo de 500 en el area de Monterrey).

Al norte del rio Bravo se introduce en territorio de los estados norteamericanos de Texas y Luisiana
y segun la fisiografia estadounidense, abarca la provincia de Florida y se extiende hacia el norte
sobre el Océano Atlantico hasta Nueva Inglaterra.

La provincia integra claramente una costa de emersién, como lo indican los siguientes rasgos:

< Entre los materiales aflorantes dominan los sedimentos marinos no consolidados (arcillas,
arenas y conglomerados), cuya edad aumenta conforme su distancia respecto de la costa (los
hay desde cuaternarios, pasando por plioceno, oligoceno y eoceno del terciario; hasta
cretécicos superiores en las proximidades de la Sierra Madre Oriental);

%  Los rios que desembocan en sus costas (Bravo, Soto La Marina, Tamesi, Panuco, Tuxpan,
Cazones, Tecolutla, Nautla y otros) no depositan aluviones en su territorio;

L)

X3

A

Salinidad en las zonas costeras de la parte norte;

>

%  Las extensas barras que encierran a la Laguna Madre inmediatamente al sur de las mas
pequefias en las inmediaciones del rio Bravo; la de Tamiahua, al sur de Tampico, y la de
Tampamachoco, mucho mas pequefia que las anteriores inmediatamente al norte de Tuxpan,
Veracruz.

Los suelos son paralelos a la costa y alcanzan su mayor extension en la parte noreste de la entidad,
donde alcanzan grandes espesores.

El Mapa No. 3 Geologia de Tamaulipas muestra la distribucion de los diferentes suelos segun la
era en que fueron creados en el norte del estado, mostrando claramente el correspondiente a
Matamoros.
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Mapa No. 3 Geologia de Tamaulipas
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HIDROLOGIA SUPERFICIAL

El municipio de Matamoros pertenece a la regién hidroldgica Bravo-Conchos, que es muy
importante, pues ademas de contar con un considerable caudal de las aguas del rio Bravo, el cual
sirve de limite entre la Republica Mexicana y los Estados Unidos de América, a lo largo de su
recorrido se encuentran ciudades en plena expansion dentro de la zona fronteriza, tales como
Nuevo Laredo, Reynosa y Heroica Matamoros.
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Una de las cinco cuencas de esta region es la de Rio Bravo-Matamoros-Reynosa, cuya importancia
radica en que posee el tercer almacenamiento mas caudaloso del estado, es decir, la presa Marte
R. Gomez, donde desemboca el rio San Juan. Esta presa también tiene como funcién el control de
avenidas.

El Mapa No. 4 Hidrologia de Tamaulipas muestra la distribucién de las regiones hidrolégicas en el
norte del estado, mostrando la cuenca en la que se encuentra el municipio de Matamoros.

Mapa No. 4 Hidrologia de Tamaulipas
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AGUAS SUBTERRANEAS

Las condiciones de la geologia en el estado de Tamaulipas, que en grandes areas presenta grados
de permeabilidad baja y media, han hecho que se localicen escasos acuiferos con profundidades
proximas a la superficie, a lo que se afiade las condiciones climatolégicas, las cuales son
representativas de climas semisecos con pocas variantes de humedad, salvo algunas excepciones
muy locales.

CLIMA

El clima en el estado de Tamaulipas esta influenciado fundamentalmente por tres condiciones
geogréficas, las cuales son la latitud a la que se encuentra la entidad, su cercania al Golfo de
México, y la altitud de sus tierras.

El Trépico de Cancer divide al estado en dos zonas: su parte sur, en la que predominan los climas
calidos y relativamente humedos; y su centro y norte menos calurosos, con lluvias mas escasas
distribuidas en el afio.

La presencia de las cadenas montafiosas de la Sierra Madre Oriental también provoca efectos
notables en el clima.

El municipio de Matamoros se encuentra en la parte norte del estado, por lo que, segun la
Clasificacion Climatica de Koppen, modificada por E. Garcia, se encuentra en la Regién 6, Noreste,
con un clima semicélido, subhimedo, con lluvias en verano, con nomenclatura A(C)wox’ o
(A)Cwox'.

El Mapa No. 5 Climas de Tamaulipas muestra la distribucién de los diferentes climas en el norte
del estado, mostrando claramente el correspondiente a Matamoros.
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Mapa No. 5 Climas de Tamaulipas
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GOLFO DE MEXICO

Temperatura
La temperatura promedio anual de la regiéon de Matamoros es de 22.4°C, considerando los afios de
1960 a 1999, con una temperatura promedio del afio méas frio de 16°C (1983), y una temperatura

promedio del afio mas caluroso de 24.4°C (1990). (Fuente: CNA. Registro Mensual de Temperatura
Media).

En lo que se refiere a las temperaturas extremas, se ha registrado una temperatura maxima de
30.8°C en el mes de junio de 1990 y una minima de 7.4°C en el mes de enero de 1983.

El Mapa No. 6 Temperaturas de Tamaulipas muestra la distribucion de la temperatura en el norte
del estado.
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Mapa No. 6 Temperaturas de Tamaulipas
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Precipitacion

La precipitacion promedio anual de la region de Matamoros es de 660.2 mm, considerando los afios
de 1960 a 1999, con una precipitacion del afio mas seco de 345.5 mm (1974), y una precipitacion
del afio mas lluvioso de 1,199.7 mm (1991). (Fuente: CNA. Registro Mensual de Precipitacion Pluvial).

En lo que se refiere a las precipitaciones extremas, se ha registrado una precipitacion maxima de
461.5 mm en el mes de junio de 1991 y una minima de 0.0 mm en los meses de febrero y
noviembre de 1974.
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El Mapa No. 7 Precipitacién Pluvial de Tamaulipas muestra la distribucion de la precipitacion en
el norte del estado.

Mapa No. 7 Precipitacién Pluvial de Tamaulipas
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Vientos

Los vientos en el estado de Tamaulipas son de la siguiente manera: durante el final del otofio, todo
el invierno y parte de la primavera, son frios del norte con una velocidad promedio de 40 Km por
hora y formados por desplazamientos de masas de aire polar, originando bajas temperaturas.
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En primavera, el verano y otofio se presentan en el centro del estado vientos del sur, llamados
huastecos, que son calidos y secos y tienen una velocidad promedio de 28 Km por hora. En las
mismas estaciones sopla en el litoral la brisa del mar y durante el invierno, en el sur y centro del
estado, se presenta el llamado serrano, viento fresco con velocidad de 22 a 25 Km, por hora.

Humedad

El municipio de Matamoros, se encuentra en la parte norte del estado de Tamaulipas, por lo que,
segun la Clasificacion Climatica de Kdppen, modificada por E. Garcia, se encuentra en la Regién 6,
Noreste, con un clima semicalido, subhimedo, con lluvias en verano, con homenclatura A(C)wox’ o
(A)Cwox'.

Debido a lo anterior, la zona presenta una humedad relativa de mas del 80% en la temporada de
lluvias y menos del 50% en la temporada de secas.

El indice de Lang (indice de humedad), que resulta de dividir la precipitacion total anual entre la
temperatura media anual, tiene un valor de 29.0.

Balance hidrico

El fendmeno de evapotranspiracion reporta déficits que alcanzan hasta 500 mm anuales (Carta de
evapotranspiracion y déficit de agua 1:1,000,000 de 1983); es decir, cantidades cercanas al
promedio anual de precipitacién que esta entre los 600 y 700 mm.

Heladas, nevadas v huracanes

En la region de Matamoros, entre los afios de 1960 y 1998, se registraron 97 heladas en los meses
de enero, 43 en febrero y 46 en diciembre, siendo el afio con menos heladas el de 1998 con cero, y
el de mas heladas el de 1966 con 9 en enero, 2 en febrero, 2 en noviembre y 3 en diciembre.
(Fuente: CNA. Registro de Heladas).

No se han registrado nevadas.

En el verano y principios del otofio los ciclones provenientes del golfo de México y del mar Caribe
azotan a la costa y penetran a territorio tamaulipeco, provocando cambios benéficos en el régimen
de lluvias, pues generalmente preceden a esta temporada fuertes sequias que se extienden desde
febrero hasta junio. Los ciclones penetran por todo lo largo del litoral constituyendo un factor
importantisimo en el clima del estado.

Sin embargo, cuando estos fenbmenos toman fuerza y alcanzan las categorias de tormenta tropical
y huracan, el resultado es negativo, pues traen consigo altas velocidades de vientos, lluvias
intensas y oleaje considerable, lo cual provoca destruccion de bienes por el viento, inundaciones
por la lluvia y destruccién de embarcaciones y edificios cercanos a la costa por el oleaje, aunque el
area de estudio esta alejada de la costa y solamente esta expuesta a inundaciones.

Radiacioén solar

La radiacion solar en el municipio de Matamoros es de moderada en época de lluvias a intensa en
el verano, aunque por la presencia de ciclones la radiacion se ve disminuida por la nubosidad que
generan estos fenémenos.
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IV.2.2 Medio biético
VEGETACION

Ya se ha mencionado que el municipio de Matamoros pertenece a la Provincia de la Llanura
Costera del Golfo Norte, Subprovincia de la Llanura Costera Tamaulipeca, encontrando que en la
mayor parte de las llanuras que ocupan el norte de la subprovincia la vegetacién natural ha sido
eliminada y en su lugar se presentan amplias areas dedicadas a la agricultura.

Al poniente de la gran area agricola, se presentan superficies cubiertas con vegetacion de
mezquitales y matorral espinoso tamaulipeco, asi como vegetacion secundaria de este ultimo.
También existe pastizal haléfilo, vegetacién haléfila y vegetacion de dunas costeras.

Las areas agricolas del municipio se han caracterizado por la introduccion de cultivos comerciales
gue han deteriorado la diversidad biologica del ecosistema, restringiéndolas al monocultivo y a
condiciones de vulnerabilidad por enfermedad o infecciones de plagas o insectos.

La agricultura de riego tiene dos variantes: la de temporal y la de humedad. Los principales cultivos
son: sorgo, maiz, chicharo, sandia, membirillo, calabaza, melon y girasol.

El Mapa No. 8 Vegetacion de Tamaulipas muestra la distribucion de la vegetacion natural y de
cultivo en el norte del estado.
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Mapa No. 8 Vegetacion de Tamaulipas
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GOLFO DE MEXICO

FAUNA

El area del proyecto se encuentra totalmente alterada, ya que el medio natural se ha convertido en
terrenos de cultivo y ganaderia y por consiguiente la fauna natural se ha visto desplazada hacia
otras regiones del municipio, donde no hay influencia de actividades humanas. No existen especies
de valor cientifico, comercial, estético, cultural y para autoconsumo.
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Sin embargo, debe mencionarse cual es la fauna terrestre del municipio de Matamoros, la que se
describe en general como sigue:

Anfibios: sapos y ranas.
Reptiles: camaledn, lagartijas de varios tipos, viboras y culebra negra.

Aves: tildio, garzas de varios tipos, patos diversos, chorlitos, golondrinas, gavilanes, gaviotas,
charreteros, tordo, oriol, urraca, cenzontle, cuitlacoche, tijereta, cuervo, chachalaca, pajaro
carpintero, palomas de diversas clases, tortolas y gorriones.

Mamiferos: tlacuache, rata de campo, rata arrocera, liebre cola negra, conejo, armadillo, mapache,
coyote, gato montés, zorrillo cadeno y rayado.

IV.2.3 Aspectos socioecondémicos

Debido a su ubicacién, el municipio de Matamoros es la frontera mas cercana con los paises
pertenecientes al Tratado de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN) y se localiza en la ruta
comercial de mayor mercado de los paises de América del Norte, abarcando:

80 % del mercado de los Estados Unidos.
76 % del mercado de Canada.
79 % del mercado de México.

El municipio cuenta con mas de 468 localidades, algunas de ellas con mas de 5,000 habitantes
como son: Control, Estacion Ramirez, Buena Vista, Las Rusias, Santa Adelaida, La Gloria,
Sandoval, México Agrario, 20 de Noviembre, Ignacio Zaragoza y la Union.

Matamoros posee una infraestructura moderna y completa que favorece el desarrollo econémico, al
tiempo que le permite vincularse efectivamente con los principales centros productivos, comerciales
y de servicios del pais y del extranjero.

La principal actividad econémica del municipio de Matamoros es la industria maquiladora de
exportacion, esto debido principalmente a la presencia de inversién extranjera representada por la
industria manufacturera.

Matamoros ocupa el sexto lugar entre los municipios fronterizos del norte de México por el nimero
de industrias maquiladoras, con un total del 7.3% de esta industria en estos municipios.

Los sectores de la economia que le siguen en orden de importancia a la industria maquiladora son
el de servicios con el 25% y el de comercio con el 14% de la poblacion econémicamente activa
(PEA).

A nivel estatal Matamoros ocupa el segundo lugar segun el nimero de empresas establecidas,
alcanzando el 35% del total. En el mes de diciembre de 2006 se registraron 116 maquiladoras
nuevas.

El area urbana de Matamoros presenta condiciones ambientales caracterizadas por una elevada
insolacion, falta de espacios verdes y concentracion de fuentes fijas y moviles de contaminacién
atmosférica.
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De igual manera, la destacada concentracion demografica y econémica del lugar genera
considerables voliumenes de residuos sélidos y de aguas servidas. La elevada insolacion sobre las
areas urbanas propicia el fendmeno de isla de calor; esto es, un calentamiento exagerado de las
superficies pavimentadas, generalmente de color oscuro, pues llegan a absorber mayores
cantidades de calor, que después irradian. Este fendbmeno provoca un aumento de la temperatura
en por lo menos 2 o 3° C méas que la existente en los alrededores de la concentracion urbana, en la
cual tiende a reducirse el confort de los espacios habitacionales. La falta de espacios verdes o su
inadecuada conservacién y manejo no ayuda a disminuir el aumento en la temperatura, ni las
tormentas de polvo que se sienten ocasionalmente en la cabecera municipal.

Las fuentes fijas de contaminacion se han multiplicado en Matamoros, sobre todo por emisiones de
la industria quimica, debido a que los procesos industriales ya no estan limitados al ensamble de
piezas, pues no so6lo se han introducido sino que incluso se han incrementado procesos
relacionados con la produccion de polimeros, pinturas metalicas y solventes. De hecho, se ha
reportado la existencia de algunas sustancias quimicas volatiles, siendo el xileno uno de los mas
importantes, tanto por su propagacion como por las repercusiones que tiene sobre la salud publica.

A estas fuentes fijas de contaminacion también se pueden agregar los terregales de antiguo uso
agricola y que hoy se encuentran abandonados, pues contribuyen a la generacion de particulas
suspendidas totales (PST) hasta hoy no monitoreadas, pero que se producen en las épocas de
mayor sequia y cuando mas arrecian los vientos.

En cuanto a fuentes méviles de contaminacion, el parque vehicular se ha ido incrementando en
forma considerable.

Por otra parte, la generacion de residuos solidos domésticos se ha ido incrementando conforme ha
aumentado la poblacion. Pero lo mas grave es que las industrias maquiladoras también han
contribuido con la generacion de residuos sélidos, muchos de ellos con alto grado de peligrosidad.
Es muy probable que en el municipio existan sustancias toxicas y metales pesados dispersos, pues
hasta la fecha no existen depésitos adecuados para la disposicién de ningun tipo de residuos.

En cuanto a la generacién de aguas residuales, éstas incluyen descargas domésticas e industriales.
Hasta principios de la década de los 90 se arrojaban cerca de 100 millones de litros de aguas
servidas diariamente, incluyendo distintos grados de riesgo. La mayoria de las descargas que se
vierten al rio Bravo en la actualidad son sometidas a un tratamiento previo, pero debe examinarse si
esto es asi en todos los casos y cual es el grado de tratamiento al que son sometidas, ya que el
grado de contaminacion de las aguas no implica un mismo grado de peligrosidad. De igual manera,
algunas descargas residuales de tipo doméstico, industrial y de riego fluyen a cielo abierto.

DEMOGRAFIA

Los niveles de crecimiento general de la poblacion representan el mejor indicador del nUmero de
gente que tendra que ser considerada para estimar los requerimientos de servicios e inversiones en
infraestructura. Las necesidades de infraestructura y servicios varian de acuerdo con los tipos de
poblacién por grupos de edad.

La poblacion total del municipio de Matamoros ha observado un crecimiento constante de 1960 al
afo 2000, periodo en el cual el nimero de habitantes casi se triplicd. De acuerdo con cifras oficiales
para el afio 2000 Matamoros tenia una poblacién total de 418,141 habitantes representando el
15.18% de la poblacion total de Tamaulipas.
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Considerando solamente la uUltima década Matamoros crecié en mas de 100,000 habitantes, es
decir cerca de un 25%.

Poblacion Histérica del Municipio

ARG HABITANTES % RESPECTO AL
Mujeres Hombres Total ESTADO
1960 71,297 71,746 143,043 13.97
1970 91,148 94,998 186,840 12.87
1980 122,606 116,234 238,840 14.41
1990 155,044 148,249 303,293 13.45
1995 184,581 178,906 363,487 14.38
2000 211,882 206,259 418,141 15.18

Fuente: INEGI, Cuaderno Estadistico Municipal, Edicion 2001

Cabe destacar que las cifras oficiales no toman en cuenta a la poblacién flotante de Matamoros, la
cual no es contabilizada en las estadisticas oficiales. Dicho sector de la poblacion es irregular y
transitorio asentandose de manera irregular y a veces temporal en el Municipio. De acuerdo con
versiones locales no oficiales la poblacion flotante de Matamoros puede oscilar de los 100,000 a los
200,000 habitantes.

La participacion de la poblacion de Matamoros respecto al total del Estado se ha mantenido
constante de 1960 al 2000 en un rango cercano al 15% del total de la entidad con ligeras
variaciones. Esto indica que la poblacién de Tamaulipas ha crecido con proporciones semejantes.

Durante la década del los noventa la tasa de crecimiento de la poblacion alcanzé una tasa del 3.3%
anual, notablemente superior respecto a las décadas anteriores, de 1950 a 1990, cuyos promedios
fueron de 2.2%. Destaca en particular el crecimiento de 1990 a 1995 cuya tasa alcanzo el 3.7%. La
tasa de crecimiento de Tamaulipas de 1990 a 2000 fue del 2.1%.

Tasa de Crecimiento Histérica

ANO TASA DE CRECIMIENTO
1960-1970 2.8%
1970-1980 24%
1980-1990 25%
1990-2000 3.3%

Fuente: INEGI, Cuaderno Estadistico Municipal, Edicién 2001
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Distintas fuentes coinciden en la tendencia hacia el crecimiento de Matamoros hacia el futuro. La
fuente mas conservadora es la de CONAPO la cual estima un crecimiento modesto de la poblacion
total hasta alcanzar los 675,000 habitantes en el afio 2020. Proyectando dicha tendencia hacia el
2050, se alcanzaria una poblacion total de 992,166. Estimaciones realizadas por el Instituto
Municipal de Planeacién de Matamoros (IMPLAN) sefialan que la poblacion del municipio crecera a
una tasa de 2.73% alcanzando un numero de 726,000 habitantes hacia el afio 2020 y a 1'607,000
para el 2050.

La ciudad de Heroica Matamoros agrupa al 98% de la poblacién urbana del Municipio. La poblacion
rural del Municipio representa el 8.3% de los habitantes del municipio. La participacién relativa de la
poblacion rural en Matamoros decliné en 2 puntos porcentuales de 1990 al 2000 pasando del 10%
al 8%, sin embargo el niumero total de habitantes crecio en cerca de 5,000 durante dicho periodo.
Lo anterior parece indicar que la dinamica del crecimiento de la vida rural del municipio no tiene la
vitalidad mostrada por el crecimiento urbano.

VIVIENDA

De acuerdo con las estadisticas oficiales, Matamoros contaba en el afio 2000 con 103,009
viviendas, lo que da un promedio de ocupacién de 4 personas por vivienda. El 83.89% de estas
viviendas fueron clasificadas como casas independientes, 7.18% viviendas de vecindad y 3.15%
departamentos en edificio.

El promedio de ocupacion por vivienda ha venido descendiendo en las Ultimas décadas, de 5.5
ocupantes por vivienda en 1970 a 4.8 en 1980, 4.5 en 1990 y 4 en el 2000.

De acuerdo con fuentes locales, Matamoros cuenta con una cobertura importante en materia de
servicios municipales, por encima de la media de otras ciudades del pais con caracteristicas
semejantes. La cobertura de electricidad a la poblacion es de 95%, agua entubada de 92% vy
drenaje sanitario de 64%. Los niveles de cobertura de agua y electricidad son muy semejantes a los
promedios estatales. La siguiente tabla muestra estos datos.

Cobertura de Servicios

SERVICIO PORCENTAJE
Electricidad 95
Agua entubada 92
Drenaje 64

Fuente: Superintendencia CFE, JAD

En cobertura de drenaje Matamoros estad algunos puntos por encima del promedio estatal. Es
probable que Matamoros tenga que destinar recursos importantes en el futuro cercano para ampliar
la cobertura de drenaje sanitario.
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URBANIZACION

La traza de la ciudad de Heroica Matamoros se remonta a sus origenes. En la actualidad se
encuentra estructurada en 10 distritos territoriales denominados mdédulos cuyo uso predominante es
el habitacional, aunque también sobresale el industrial. Esta organizacion busca incorporar los
terrenos baldios de considerable extensién, lotes particulares susceptibles de formar parte de la
mancha urbana y las propiedades ejidales que ya colindan con las zonas urbanas, especialmente
en las zonas sur, suroeste y oeste de la ciudad.

Segun el patrén de crecimiento de los afios 60 y 70 en las ciudades fronterizas, Heroica Matamoros
no ha sido la excepcion y su crecimiento urbano ha ido en paralelo al crecimiento registrado por la
poblacion. Entre 1990 y 1995, la poblacion crecié en 20%, en tanto que el nimero de manzanas se
incrementd en 18.3%, lo que significa que tanto poblacion como superficie urbana crecieron
proporcionalmente. La densidad de poblacion en suelo urbano, registrada en 1988 es de 6,502
hab/Km?, contra 121.8 hab/Km? en suelo municipal, lo que confirma la urbanizacion de la poblacién
y el potencial de suelo disponible en resto del territorio municipal.

El problema fundamental de la expansion territorial ha sido la desigual integracion territorial que
caracteriza su estructura urbana. No obstante que dicha integracion es continua y uniforme,
presenta fugas hacia las zonas sur, suroeste y oeste por constituir las tendencias de mas reciente
expansion.

Si bien es cierto que las dos primeras parecen correctas, la tercera no lo es asi por incluir terrenos
bajos y propensos a ser inundados. La débil integracion de las areas de mas reciente urbanizacién
se encuentra asociada a la carencia de un sistema vial que permita una mayor funcionalidad para el
conjunto de la ciudad.

La oferta de servicios de infraestructura que estd a cargo de oficinas municipales (agua potable,
alcantarillado, alumbrado publico, pavimento, centros deportivos y recreativos, rastros, panteones,
seguridad publica y bomberos) se acerca a su punto de equilibrio, pero la dindAmica demograficay la
creciente inmigracion, el bajo nivel de la oferta de vivienda y la consecuente proliferacién de
invasiones de terrenos, hacen que la demanda de servicios supere constantemente al nivel de la
oferta.

Red Carretera

En diciembre de 2003 la longitud de la red carretera del municipio era de 389.0 kildmetros, de los
cuales el 39% son troncales federales, cuyo objetivo es servir al trdnsito de mayor distancia; el 44%
son alimentadores estatales que sirven como accesos a las troncales federales y el 17% son
caminos rurales.

A través del sistema de comunicacion carretero, el municipio de Matamoros esta conectado por las
carreteras 101 y 4 a los principales mercados en México. Ademas que esta ubicado a tan sélo 48
Km del proyecto de la carretera mas importante de los Estados Unidos, la 169, que conecta la ruta
del TLCAN.

Asimismo, el municipio de Matamoros cuenta con un total de 20 kildmetros de autopista como red
federal de cuota, la cual es un importante acceso que conecta la ciudad con la carretera de cuota
que va hacia la Ciudad de Monterrey. Esta via de comunicacion representa el 35% de las autopistas
gue se encuentran en el estado.
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Sistema Ferroviario

En el estado existe una importante red de comunicacion ferroviaria, conformada por 4 lineas, cuya
longitud es de 927 Km, de los cuales 684 son troncales, 158 secundarios y 85 patrticulares. La linea
de Matamoros se comunica con Reynosa, Diaz Ordaz, Camargo, Monterrey y el centro de México,
ademas de enlazar, mediante el cruce ferroviario internacional, el sistema ferroviario
estadounidense y hacia las ciudades de Corpus Christy, Houston, Memphis y Chicago. De la vecina
ciudad americana de Brownsville, Tx, parte una linea de ferrocarril que conecta con las ciudades de
San Antonio, Houston y Nueva Orleans.

Dentro de los proyectos prioritarios enmarcados en el Plan Estratégico de Matamoros y en los
andlisis de planeacion realizados a través del Instituto Municipal de Planeacion se ha planteado la
necesidad de ampliar la red del ferrocarril para impulsar el desarrollo econémico del municipio y la
region costera del estado.

Entre los principales proyectos podemos identificar los siguientes:

1. Reubicacion de los patios ferroviarios hacia el poniente, para hacer mas eficiente el
movimiento ferroviario de carga paralelamente al desarrollo del centro histérico de Heroica
Matamoros.

2. La construccion de una linea de ferrocarril que conecte las ciudades de Heroica Matamoros,
Ciudad Victoria y Tampico, con el fin de reducir costos y tiempos de transportacion de
mercancias de importacidn y exportacion.

3. En coordinacion con la ciudad de Brownsville, construir una linea de ferrocarril al puerto de
Brownsville con objeto de que se reduzcan los costos de transporte de mercancias al territorio
estadounidense.

Aeropuerto

En la ciudad esta localizado el Aeropuerto Internacional Servando Canales, aeropuerto intermodal
que cuenta con recinto fiscalizado y seccién de aduana para carga. Este aeropuerto es el segundo
mayor en longitud de pista en el estado con 2,300 metros de longitud.

Ademas de otros dos aeropuertos en un area de 40 Km, con lo cual se tiene disponibles conexiones
con ciudades como México, Monterrey, Reynosa, Cd. Victoria, Dallas, Houston y San Antonio, entre
otras. Asimismo se cuenta en Matamoros con 5 aerddromos que dan servicios a particulares.

Infraestructura Portuaria

En afios recientes se otorgd la concesion del Puerto “El Mezquital” a favor de APl Tamaulipas,
llamado a constituirse en el mas importante centro de desarrollo regional integral de la zona costera
norte del estado de Tamaulipas. Matamoros hace region y destaca su ventaja diferencial ya que en
la ciudad vecina de Brownsville se localiza un puerto de altura, el cual forma parte del sistema de
navegacién pluvial de E.U.A. que permite la transportacién de barcazas hacia el este y hacia el area
de los grandes lagos en E.U.A.

Puentes Internacionales

El flujo de personas y mercancias se ha intensificado en los Ultimos afios, como parte de la
infraestructura de cruces internacionales con que cuenta el municipio, con los siguientes cuatro
puentes internacionales:
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1. B & M. El mas antiguo de los cuatro, destaca por ser el Unico cruce internacional ferroviario en
200 millas. Este servicio lo proveen “Union Pacifica” y “Transportacion Ferroviaria Mexicana”.

2.  “La Puerta de México”. Conocido como la “Gran Puerta de México” y por ser el primer puente
en México con permiso para importar y exportar mercancia.

3. Libre Comercio. Inici6 operaciones en 1995; este puente es la union con la ciudad de
Harlingen, TX. Utilizado para transporte de carga, lo cual disminuye el trafico dentro de la
ciudad.

4.  General Ignacio Zaragoza. Comenz6 operaciones en abril 30 de 1999. Circulacién a cuatro
carriles, Unico puente utilizado dentro de la ciudad para el transporte pesado por su capacidad
y su avanzada tecnologia.

En materia de cruces fronterizos Matamoros es el municipio con la mayor infraestructura de puentes
internacionales en el estado de Tamaulipas. Por alli circulan diariamente personas que laboran en
la vecina ciudad de Brownsville, que van de compras, estudiantes, aquellas que van por
esparcimiento y tienen como destino alguna ciudad de Norte América, asi como el flujo comercial de
las empresas que realizan exportaciones hacia Estados Unidos.

En el puente internacional “General Ignacio Zaragoza” se lleva a cabo en mayor medida el flujo
comercial entre México y los Estados Unidos, ademas de que gracias a la construccién de este
puente se descongestiond el trafico de los puentes localizados en el centro de la ciudad, los cuales
ahora son utilizados en mayor medida para el trafico turistico, ademas que se evitd el deterioro de la
infraestructura urbana provocada por los vehiculos pesados.

SALUD

En materia de seguridad social en el municipio, el IMSS cuenta con 4 unidades médicas y el
ISSSTE con 2. Existen a su vez otras 39 unidades médicas de asistencia social como parte de los
servicios de salud de Tamaulipas. A continuacion se presenta una tabla con el nimero de unidades
médicas publicas en servicio.
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Unidades Médicas Publicas en Servicio

Estado (2000) Municipio (2002)

Seguridad Social 75 6

IMSS 41 4
De consulta externa 35 3
De hospitalizacién general 6 1
De hospitalizacién especializada 0 0
ISSSTE 34 2
De consulta externa 27 1
De hospitalizacion general 7 1
De hospitalizacion especializada 0 0
Resto de Instituciones ND 14
Asistencia Social 263 39

Serv. de Salud de Tamps. 263 39
De consulta externa 249 38
De hospitalizacién general 12 1
De hospitalizacién especializada 2 0

Resto de instituciones ND ND
TOTAL 338 45

Fuente: INEGI, Cuaderno Estadistico Municipal, Ed. 2001
Subdelegacion IMSS, ISSTE

Segun las cifras del sector salud hay en Matamoros 129 médicos generales, 482 médicos
especialistas y 40 residentes, lo que da un total de 651 médicos disponibles en el municipio.
Tomando dicha cifra como vélida se puede inferir que en Matamoros hay 1 médico por cada 642
habitantes.

Dicha proporcién, aunque es relativamente baja, estd muy por encima del promedio estatal que es
de 1 médico por cada 1,521 habitantes.

El municipio cuenta con 1,224 personas dentro del personal paramédico y 127 en otros servicios de
salud.

De acuerdo con cifras oficiales para el 2002 existia un total de 239,606 derechohabientes en las
instituciones publicas del sector salud (IMSS e ISSSTE). Ello indica una cobertura del 57.3% del
total de la poblacién de Matamoros por las instituciones de salud.

Del nimero total de derechohabientes y su integracion por género el sector femenino tiene una
cobertura levemente mayor que el masculino.

EDUCACION

Los principales indicadores de educacion del censo de 2000 muestran que el 35.6% de la poblacién
de Matamoros habia concluido o estaba cursando la primaria (148,901 personas), el 21.2% habia
concluido o estaba cursando la secundaria (88,772 personas), el 10.1% habia concluido o estaba
cursando la preparatoria y el 6.2% contaba o0 estaba en proceso de alcanzar una licenciatura
(25,764 personas). El 8.5% de la poblacion, es decir 35,529 personas, no tenia ningun tipo de
instruccién y soélo el 0.36% (1,508 personas) contaban con educacion de postgrado.
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Los estudios técnicos y comerciales con primaria y secundaria terminada representaron cerca del
2% del total de la poblacion.

La infraestructura educativa de Matamoros parece suficiente para atender la demanda educativa de
los habitantes del municipio. Para el ciclo escolar 2001-2002, 429 instituciones publicas y privadas
atendieron a un total de 121,393 alumnos con un total de 5,019 maestros. La educacion publica
continta atendiendo a la gran mayoria de la poblacién estudiantil del municipio con el 90.24% de la
poblacién en edad escolar.

En los niveles de preescolar, primaria y educacion tecnoldgica las instituciones publicas son
fuertemente preponderantes.

A nivel de preparatoria y profesional la educacion privada aparece teniendo un mayor peso
especifico. De los 6,293 alumnos de preparatoria del ciclo 2001-2002, 3,698 fueron atendidos en las
escuelas publicas (58.7%) y 2,595 en escuelas privadas (41.2%). A nivel de licenciatura la
proporcion es similar con 5,099 alumnos inscritos en instituciones publicas y 3294 en privadas.

Cabe resaltar la importancia de contar con instituciones de educacion superior en el municipio
tomando en consideracion que durante la década de los setenta el nivel maximo de educacion
accesible en Matamoros era el nivel medio superior y los aspirantes a licenciaturas tenian que salir
del municipio a estudiar a otros lugares.

ASPECTOS ECONOMICOS

Empleo

De acuerdo con cifras oficiales Matamoros tenia para el 2000 una tasa de ocupacion del 98.83%
(por encima de la media nacional) y una tasa de participacion econdémica de la poblacién del
55.43%. Cabe recordar que dichas cifras no consideran la poblacion flotante del municipio. En
Matamoros de 298,061 habitantes que es la poblacion total mayor de 12 afos, el 55% se
consideraba poblacion econémicamente activa (165,214) y el 44% inactiva (130,833). De la
poblacion econémicamente activa sélo un nimero limitado de personas (1.17%) estaba desocupada
en el afio 2000.

Cabe destacar que el 71.1% de la poblacion econémicamente inactiva estaba conformada por el
sector femenino.

La distribucién de la ocupacion de la poblacion por rama econdémica en Matamoros se ha mantenido
relativamente estable en los Gltimos afios destacando la industria de la transformacion, los servicios
y el comercio como las &reas econ6micas de mayor nivel de ocupacién (con un rango del 16% al
35%), seguidas por la construccion y comunicaciones y transportes (del 4 al 8.5%) y finalmente las
actividades agropecuarias, electricidad y gobierno (del 0.6 al 3.5%). Las actividades agropecuarias
manifiestan una tendencia a la baja en la ocupacién pasando del 1.8% en 1997 al 0.7% en el 2002.

Agricultura

Matamoros cuenta con 82 ejidos en total, 57de riego y 25 de temporal. La superficie agricola total
del municipio es de 158,794 hectareas, de las cuales el 51.7% es de temporal (82,091 has) y el
48.3% de riego (76,703 has). A continuacion se presenta una tabla con la distribucion de la
superficie de la tierra segun el uso agricola.
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Superficie para Uso Agricola

USO AGRICOLA HECTAREAS PORCENTAJE
Riego 76,703 48.3
Temporal 82,091 51.7
TOTAL 158,794 100.0

Fuente: SAGARPA, Distrito de Desarrollo Rural 153 Control

El sorgo es sin duda el cultivo de mayor produccién en Matamoros representando el 97.8% del total
de la superficie sembrada del ciclo otofio-invierno con una superficie de 127,095 hectareas y el 95
% del total del volumen de productos agricolas producido (307,726 toneladas). Ademas del sorgo
también se siembra okra, maiz y algoddn, pero en muy pequefia escala.

El ciclo primavera-verano es poco representativo de la actividad econdmica del municipio
limitandose al cultivo de maiz vy frijol.

La superficie total cosechada en el 2000 y en el 2001 se redujo de manera notable respecto al ciclo
de 1999 en cerca de 30,000 hectareas. Lo anterior probablemente esté relacionado con el tema de
la escasez de agua que se ha padecido en la regién durante los Ultimos afios.

Perfil Industrial y Comercial

Matamoros cuenta con dos parques industriales: CIMA y FINSA que tienen un area total de 278
hectareas y albergan 86 empresas. Dichos parques industriales cuentan con infraestructura bésica
como energia eléctrica, red de agua potable, plantas tratadoras de agua, drenaje sanitario, drenaje
pluvial, vialidades de acceso, alumbrado publico, pavimentacion, red telefénica, comunicacién via
satélite y transporte urbano. La siguiente tabla muestra el estado de los parques mencionados.

Parques Industriales

" Urbanizado Empresas en Empresas Empleos
N @ITEnE Az (L) (Ha) SHRLE=SS Construccién | en Proyecto | Generados
CIMA 98 12 56 1 2 13,400
FINSA 180 170 30 1 0

Fuente: Administracion de Ciudad Industrial Matamoros y Fraccionamiento Industrial del Norte.

En Matamoros durante los ultimos 30 afios la industria manufacturera se ha consolidado como el
motor de la economia. En 1998 este sector empleaba a 59,592 personas que reflejaban una
proporcion del 60.3% del personal ocupado que laboraba en 921 establecimientos y producian
bienes por 10,254.2 millones de pesos, mismos que representaron el 66.7% del total del valor de la
produccion del municipio.

-37-



SECRETARIA. DE

com

¥ TRANSPORTES

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL TRANSPORTE FERROVIARIO Y MULTIMODAL

ICACIONES

De acuerdo con los datos de 1998, la industria de productos metalicos, maquinaria y equipo daba
empelo a 37,044 trabajadores lo que representaba el 62.2% del total del empleo generado por la
industria manufacturera en el municipio. En términos del empleo le siguieron en importancia la rama
textil con 9,219 empleos, la industria quimica y del petréleo con 6,783 y productos alimenticios, y la
industria de bebidas y tabaco con 3,050. En términos del valor agregado destacan
significativamente la industria de productos metalicos la cual gener6 el 46.7% del total de valor para
dicho afo, seguida de la industria quimica con el 38.3%.

La industria maquiladora de exportacion es la actividad econdmica que ha dado mayor impulso al
crecimiento econdémico de la regiébn en los Ultimos afios. En 1998 la industria maquiladora
representaba el 93.2 de la planta laboral de la industria manufacturera. Los principales factores que
han contribuido a su éxito son la situacidbn geogréfica, suficiente mano de obra calificada, la
infraestructura y los cruces fronterizos donde se incluye uno ferroviario.

Al igual que la industria el sector comercial ha tenido un importante crecimiento dentro de
Matamoros. El total de establecimientos comerciales pasé de 4,588 en 1993 a 5,564 en 1998. El
personal ocupado en actividades comerciales crecid en términos absolutos en 3,500 gentes
aproximadamente durante dicho periodo. El valor bruto sin embargo casi se triplico de 454.9
millones de pesos en 1993 a 1,315.2 millones en 1998. Dentro de esta ultima cifra, el comercio al
menudeo represento el 72.7% y el de mayoreo el 27.3%.

Producto Interno Bruto

La industria manufacturera con MX$9,638,400 miles de pesos ocupa el primer lugar como
generador de riqueza expresado como Producto Interno Bruto (PIB) estatal en el 2002. El segundo
lugar con MX$9,615,980 miles de pesos, lo ocupa el sector comercio, restaurantes y hoteles, el cual
esta ligado intimamente con la industria manufacturera. Estos dos sectores por si solos representan
el 43% del PIB del Estado de Tamaulipas.

IV.2.4 Descripcion de la estructura y funcion del sistema ambiental regional

El municipio de Matamoros, y mas intensamente en el area del proyecto, se caracteriza por tener
actividades eminentemente agropecuarias, asi que el sistema ambiental natural ya no existe como
tal.

Adicionalmente, los programas de desarrollo del municipio y del estado estan enfocados al
enriguecimiento de las actividades agropecuarias, industriales y comerciales que ya se presentan
en la regién, maxime que es un &rea fronteriza de suma importancia.

IV.2.5 Analisis de los componentes, recursos o areas relevantes y/o criticas

Tomando en cuenta lo mencionado anteriormente, se puede decir que ya no existen areas
relevantes o criticas de un sistema ambiental regional completamente alterado.

Sin embargo, en el capitulo V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA AMBIENTAL
REGIONAL se presenta un analisis detallado de los impactos que se presentaran durante el
desarrollo del proyecto: preparacion del sitio, construccion y operacion.
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IV.2.6 ldentificacion de las areas criticas

No existen areas criticas que puedan verse afectadas por el desarrollo del proyecto, el cual sera en
terrenos con uso agropecuario.

IV.2.7 Identificacion de los componentes ambientales criticos del sistema de funcionamiento
regional
No existe un sistema ambiental regional natural, por lo que no existen especies de flora y fauna y

otros recursos naturales que estén considerados en alguna categoria de proteccién. Ademas no
existen elementos de importancia desde el punto de vista cultural, religioso o social.

IV.3 Diagnostico ambiental regional

En vista de que ya no existe un sistema ambiental regional natural, es decir, estd completamente
alterado, no es posible determinar la calidad a partir de componentes ambientales relevantes y
criticos.

El capitulo V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL
presenta un analisis detallado de los impactos que se presentaran durante el desarrollo del
proyecto.

IV.4 ldentificacion y andlisis de los procesos de cambio en el sistema ambiental
regional
El sistema ambiental regional original fue alterado y desaparecid6 como tal desde hace muchos

afos, y el area se ha dedicado a actividades agropecuarias, industriales y de comercio, con un
aumento en estas actividades establecido en los planes de desarrollo urbano municipal y estatal.

IV.4.1 Medio fisico
IV.4.1.1 Clima

El clima en el area del proyecto no se ha visto modificado por la presencia de actividades humanas,
ya que la actividad principal es agropecuaria y no de urbanizacion. El proyecto no contribuird a la
modificacion del clima.

IV.4.1.2 Aire

En vista de que la actividad principal en el area del proyecto es agropecuaria, no existe desarrollo
de areas sin utilizacién y sin vegetacion, lo cual podria ocasionar alteraciones en la calidad del aire
por la presencia de particulas soélidas suspendidas. No se presentan olores desagradables, no
existen gases que reaccionen con la atmésfera ni incremento del nivel de ruido ni disminucion de la
visibilidad.

IV.4.1.3 Agua

No se ha presentado alteracién de los patrones naturales de drenaje ni se han alterado los patrones
naturales de las corrientes de los arroyos y canales, aunque la calidad del agua del Rio Bravo ha
disminuido por las actividades que se llevan a cabo rio arriba, no por las actividades en el sitio del
proyecto.

No existe competencia por el aprovechamiento del agua, ya que los arroyos y canales se utilizan
para el riego de los terrenos donde se desarrollara el proyecto.
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IV.4.1.4 Suelo

El suelo se ha visto alterado desde hace muchos afos por la presencia de cultivos en los que se
utiliza agroquimicos. Sin embargo, no hay disminucién en la productividad del suelo, los cultivos se
siguen dando afio con afo.

IV.4.1.5 Geologia y geomorfologia

En el area del proyecto no ha habido alteraciones de la geologia y geomorfologia, ni ha habido
alteraciones en la topografia ni desestabilizacion de terrenos.

IV.4.2 Medio biotico
IV.4.2.1 Flora (terrestre y acuatica)

La flora nativa del area del proyecto se alter6 desde hace muchos afios, cuando se implantd la
actividad agropecuaria en los terrenos. La flora actual es basicamente cultivos de alimentos.

IV.4.2.2 Fauna (terrestre y acuatica)

La fauna nativa del area del proyecto se alteré cuando se iniciaron las actividades humanas de
cultivo de alimentos y desarrollo de ganaderia.

IV.4.2.3 Ecosistema

El ecosistema local se alter6 desde el momento en que se inicié la actividad agropecuaria en los
terrenos del proyecto, hace muchos afios, ya no existe un ecosistema natural relevante.

IV.4.2.4 Paisaje
El paisaje en el area del proyecto es eminentemente de actividades agropecuarias, con el Rio Bravo
en la parte norte.

Los cambios en la vocacién del terreno han permitido, sin embargo, que no se presencie falta de
cubierta vegetal, ademas de que el desarrollo urbano del municipio de Matamoros ha sido
ordenado, con planes bien estructurados.

IV.4.3 Medio socioeconémico

IV.4.3.1 Medio social

El area de desarrollo del proyecto es eminentemente rural, con actividades agropecuarias. No
existen desarrollos urbanos ni industriales.

Los planes de desarrollo municipal y estatal han sido en el sentido de conservar la vocacion de los
terrenos.

IV.4.3.2 Medio econémico

Las modificaciones en el nivel de ingresos de la poblacion local obedecen a los parametros globales
gue influyen en la economia nacional y no a la situacién particular del area de estudio.

Las actividades productivas agropecuarias no se han alterado desde hace muchos afios.
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IV.5 Construccion de escenarios futuros

De acuerdo con el Plan Municipal de Desarrollo Urbano de Matamoros, la zona seleccionada tiene
varios usos: industrial en el &rea propuesta para el patio del ferrocarril; habitacional de alta densidad
al oriente del patio; habitacional de densidad baja al poniente del mismo, y habitacional de densidad
baja al norte de la carretera federal Matamoros — Reynosa.

A su vez, el Plan Parcial de Desarrollo Urbano del Entorno del Patio de Carga del Ferrocarril de
Matamoros se formula en el marco del Sistema Nacional de Planeacion, la legislacién del desarrollo
urbano del Estado de Tamaulipas y el Plan Municipal de Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano de Matamoros, el cual tiene como objetivo fijar las estrategias y programas asociados al
puente internacional, la via y su entorno, para disminuir los efectos negativos y favorecer los
beneficios de tipo urbano.

Lo anterior significa que la vocacion de los terrenos sera cambiada a uso urbano dado el
crecimiento acelerado de Heroica Matamoros, ademas de la situacion de ciudad fronteriza de gran
importancia para el estado y el pais.

Este cambio serd de mediano a largo plazo y obviamente serd permanente.
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V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA
AMBIENTAL REGIONAL

V.1 Identificacién de las afectaciones a la estructura y funciones del sistema
ambiental regional

Este capitulo considera las condiciones ambientales imperantes en el area del proyecto. El estudio
se hizo desde el punto de vista de los recursos naturales con que cuenta actualmente el municipio
de Matamoros y las caracteristicas del ferrocarril.

V.1.1 Construccion del escenario modificado por el proyecto

En vista de que ya no existe un sistema ambiental regional natural, es decir, estd completamente
alterado, no es posible determinar la construccion del escenario modificado por el proyecto, ademas
de que no habra grandes alteraciones en el sistema actual.

Este capitulo presenta un andlisis detallado de los impactos que se presentaran durante el
desarrollo del proyecto.

V.1.2 Identificacion y descripcion de las fuentes de cambio, perturbaciones y efectos

El sistema ambiental regional original fue alterado y desaparecié como tal desde hace muchos
afos, y el area se ha dedicado a actividades agropecuarias, industriales y de comercio, con un
aumento en estas actividades establecido en los planes de desarrollo urbano municipal y estatal.

V.1.3 Estimacioén cualitativa y cuantitativa de los cambios generados en el sistema ambiental
regional

No habr4d cambios en el sistema actual, que estd conformado por terrenos con actividad
agropecuaria; el sistema ambiental regional natural fue alterado desde hace muchos afios y se
planea establecer un desarrollo urbano importante en las colindancias del desarrollo del proyecto,
como se menciond en el capitulo 1. VINCULACION CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION
Y ORDENAMIENTOS JURIDICOS APLICABLES, Il1.1 Informacion sectorial.

V.2 Técnicas para evaluar los impactos ambientales

El método utilizado para la evaluacion de los impactos ambientales consiste, en términos generales,
en el siguiente procedimiento:

. Analisis de los aspectos técnicos del proyecto que pudieran causar algun efecto directo o
indirecto sobre el medio ambiente.

. Analisis de la informacién del medio natural y socioeconémico con la finalidad de efectuar
una descripcién clara del sitio del proyecto.

. Identificacion de los efectos de los aspectos técnicos del proyecto sobre cada uno de los
elementos del area (naturales, urbanos y socioeconémicos).

. Identificacién de los indicadores de impacto.
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De acuerdo con este ultimo punto, los indicadores que se toman en cuenta para evaluar el impacto
ambiental son:

Atmosfera.

Agua superficial y subterranea.
Suelo y subsuelo.

Vegetacion.

Fauna.

Aspectos socioecondmicos.
Paisaje.

No ok~ wbdhpE

Los indicadores mencionados son comunes a las diferentes etapas del proyecto.

V.3 Impactos ambientales generados
A continuacion se describe los impactos que se generaran por etapa del proyecto.

V.3.1 Identificacion de impactos

Los impactos que se identifican aqui corresponden a las actividades que tienen las diferentes
etapas del proyecto: preparacion del sitio, construccion y operacién de las instalaciones para apoyar
en la satisfaccion de las demandas de transporte ferroviario de carga en el municipio.

V.3.2 Seleccibén y descripcion de los impactos significativos
Preparacion del sitio
. Atmosfera.

El impacto estara representado por emisiones a la atmésfera de gases de combustién y particulas
de los vehiculos y maquinaria del contratista, asi como de las emisiones de particulas fugitivas
producto del desarrollo de la apertura de las fosas para construir la base de los rieles del ferrocarril
y para la cimentacién de los edificios de servicio.

Otro impacto sobre la atmosfera sera el ruido que produce la misma maquinaria al hacer la
excavacion de la cimentacion de los rieles y los edificios.

Estos impactos seran temporales.

. Agua superficial y subterranea.

El trayecto del ferrocarril estara asentado en terrenos de cultivo del municipio, propiedad privada, y
en el caso de los arroyos y canales de riego que cruzara la via se construird puentes, de tal manera
gue no se afecte la integridad de dichos cuerpos de agua y permanezcan proporcionando el servicio
gue estan dando actualmente, conservando sus caracteristicas.

En el caso de cuerpos de agua subterrdnea, la excavacion para cimentacién serd de poca
profundidad, de tal manera que no haya afectacion alguna sobre estos elementos.

. Suelo y subsuelo.

El suelo donde se desarrollara el proyecto es eminentemente de cultivo, por lo que no tendra mayor
impacto que el que ya se presenté al alterar sus caracteristicas naturales.
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El hecho de construir la base de los rieles alterara las caracteristicas del suelo por la eliminaciéon de
la capa vegetal, pero este impacto serd minimo dadas las caracteristicas de los terraplenes de las
vias.

Otro factor de impacto sobre el suelo es el producido por las vibraciones de la maquinaria de
perforacion, aunque este impacto sera temporal.

El subsuelo no se vera afectado en vista de que el proyecto es superficial y la cimentacion no sera
profunda, ademas de que las obras se llevaran a cabo vigilando que no haya escurrimientos o
derrames de sustancias de la maquinaria, como combustibles o lubricantes. No habra depdsito de
residuos en el suelo del proyecto o de los terrenos aledafios.

. Vegetacion.

El proyecto se desarrollara en zona cultivo, por lo que practicamente no existe vegetaciéon nativa. La
vegetacion de cultivo en la linea de las vias se vera afectada por la construccion de los terraplenes
y la vegetacion de los cultivos aledafios al proyecto se vera afectada por las emisiones de gases de
combustion, particulas fugitivas, ruido y vibraciones. Estos impactos seran temporales.

¢ Fauna.

Por tratarse de un proyecto ubicado en un area eminentemente de cultivo, la fauna nativa que
permanece en estos terrenos esté habituada a convivir con las actividades humanas que se llevan a
cabo desde hace muchos afios.

. Aspectos socioeconémicos.

Los aspectos socioeconémicos se veran afectados positivamente durante la etapa de preparacion
del sitio porque se utilizard mano de obra local para llevar a cabo esta tarea, se generard empleos
para personas de la localidad.

Asimismo, habra un incremento en la demanda de servicios para los trabajadores, lo que representa
una mejoria en la economia del municipio, aunque el impacto sera temporal.

. Paisaje.

Durante la etapa de preparacion del sitio el paisaje se vera afectado por la presencia de maquinaria
e infraestructura para el trabajo. Sin embargo, esta afectaciébn solamente sera temporal y se
eliminara al finalizar la preparacién del sitio.

Construccion

. Atmosfera.

El impacto estara representado por emisiones a la atmésfera de gases de combustion y particulas
de los vehiculos y maquinaria del contratista, asi como de las emisiones de particulas fugitivas por
el manejo de los materiales que seran utilizados en la construccién del proyecto.

Otro impacto sobre la atmosfera sera el ruido que produce la maquinaria y los trabajadores en la
construccién del proyecto: revolvedoras, golpes de matrtillo, etc.

Estos impactos seran temporales.

. Agua superficial y subterranea.
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El trayecto del ferrocarril estara asentado en zona de cultivo del municipio, por lo que existen
arroyos y canales de riego, los cuales se veran afectados por la construccion de los terraplenes y la
cimentacion para los edificios de servicios, aunque se construird puentes sobre estos cuerpos de
agua y se tratara de que la afectacién sobre estos elementos sea minima.

. Suelo y subsuelo.

El suelo donde se desarrollara el proyecto esta ya impactado por el cambio de uso de vegetacion
natural a vegetacién de cultivo; el impacto principal sobre el suelo sera la construccién de la
cimentacién para los edificios y los terraplenes de los rieles; este impacto serd permanente.
Asimismo, el suelo se vera afectado por las vibraciones de la maquinaria y los trabajadores en la
construccién, aunque este impacto sera temporal.

El subsuelo no se vera afectado en vista de que el proyecto es superficial, ademas de que las obras
se llevardn a cabo vigilando que no haya escurrimientos o derrames de sustancias de la
maquinaria, como combustibles o lubricantes.

No habra disposicién de residuos en el suelo del predio ni de los terrenos aledafios.

. Vegetacion.

Ya se ha mencionado que la zona del proyecto practicamente no tiene vegetacion nativa, y la
vegetacion de cultivo se vera afectada por las emisiones de gases de combustidn, particulas
fugitivas, ruido y vibraciones. Este impacto sera temporal.

¢ Fauna.

Por tratarse de un proyecto donde se ha alterado el habitat de la fauna, la que permanece en estos
terrenos esta habituada a convivir con las actividades humanas que se llevan a cabo desde hace
muchos afios.

. Aspectos socioecondémicos.

Los aspectos socioecondmicos se veran afectados positivamente durante la etapa de construccion
porque la compafiia contratista utilizara mano de obra local para llevar a cabo esta tarea; se
generara empleos para personas de la localidad.

Asimismo, habra un incremento en la demanda de servicios para los trabajadores, lo que representa
una mejoria en la economia de los municipios, aunque estos impactos seran temporales.

¢ Paisaje.

Durante la etapa de construccion el paisaje se vera afectado por la presencia de maquinaria e
infraestructura para el trabajo. Sin embargo, esta afectacion solamente sera temporal y se eliminara
al finalizar la construccion de las vias y las instalaciones del ferrocarril.

Operacion

. Atmosfera.

Por tratarse de un proyecto ferrocarrilero, el impacto estara representado por las emisiones de
gases de combustion de las maquinas, las cuales trabajan con diesel.

Asimismo, habra afectacién por el ruido que produce el ferrocarril al rodar sobre los rieles.

Estos impactos seran permanentes aungue no continuos, sino solamente al paso del ferrocarril.
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. Agua superficial y subterranea.

El tendido de las vias serd a una altura aproximada de dos metros sobre el nivel del suelo, y al
cruce de los arroyos y canales de riego habra puentes, por lo que no habra afectacién alguna sobre
el agua superficial y subterranea, ademas de que se evitara que haya derrames de sustancias
dafinas al medio ambiente, como aceites y solventes.

. Suelo y subsuelo.

El suelo y el subsuelo ya no seran impactados por la operacion del proyecto, solamente durante la
preparacion y la construccion, como ya se menciono.

* Vegetacion.

La operacién del proyecto no tendra impacto sobre la vegetacion que permanecera a lo largo del
trayecto, ademas de que se establecera areas de amortiguamiento aledafias al ferrocarril.

¢ Fauna.

La fauna nativa que permanece en el area del proyecto se vera afectada por la operacion del
ferrocarril, aunque esta afectacién no seré continua, sino solamente al paso del ferrocarril.

. Aspectos socioecondémicos.

Los aspectos socioecondémicos se veran impactados positivamente durante la operacion del
ferrocarril porque se eliminaran los movimientos de trenes dentro de la ciudad de Heroica
Matamoros y se reducira el tiempo de traslado de carga entre las poblaciones de Brownsville y
Matamoros. Este impacto serd permanente.

* Paisaje.

Durante la etapa de operacion el paisaje se vera afectado por la presencia de los rieles y el puente
internacional, y durante el paso del ferrocarril. El puente estara acorde con el paisaje actual y el plan
de desarrollo y mejoramiento urbano del municipio.

V.4 Evaluacion de los impactos ambientales
Matriz de evaluacion de impacto

A continuacion se presenta la matriz de evaluacion de impacto construida a partir de los conceptos
expresados anteriormente.
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MATRIZ DE EVALUACION DE IMPACTO

Simbologia ACTIVIDADES DEL PROYECTO
A Adverso significativo sin medida . . .
de mitigacion PREPARACION CONSTRUCCION OPERACION
A*  Adverso significativo con medida
de mitigacion E|A|R|A]|E | E|A|R|A]|E | E|R|A]|E]|E
Lo . m | elg|m|{n|m | elg(m|n|mj|e|g|m]|d
a Adverso no significativo sin i t s ulp £ i t s u P f i slulp |
medida de mitigacion s e : a | r s e : a I r s i a | f
a* Adverso no significativo con o r d|s|e|a]|o r d s e|lalo]|d]|s e i
medida de mitigacion n|alu ; ole|n|alu r o|le|n u r ol c
B  Beneficio significativo el c|ojg|S|s|ejc|OoOjg|S|S|€]O0|g]|S|]
B* Beneficio no significativo S (') S S : s cl) s S : S15]s cs)
L1 Nulo a i a i a i
r|n d Yl d Ul d
e u c e u c u
a|s a t a | s a t a a
i | u i | u i |
r r r r r
e € a| e € a| e ¢
S S S
Calidad del aire | a* A* a*
A ; _—
r Atmosfera Visibilidad a* A* a*
e
a Estado acustico | a* A* a*
s
r Superficial
e Agua
c Subterranea
e
p Estructura A* A*
t Suelo y
o subsuelo .
r Caracteristicas A* A*
a
S | Vegetacion Terrestre A* A*
d
€ Fauna Terrestre
i
m Aspectos Empleos B B B
p sociales y
2 economicos Servicios B B B
t S
o Apariencia a* a* B
s Paisaje
Calidad a* a* B

V.5 Delimitacion del area de influencia

El sistema ambiental regional original fue alterado y desaparecié como tal desde hace muchos
afos, y el area se ha dedicado a actividades agropecuarias, industriales y de comercio, con un
aumento en estas actividades establecido en los planes de desarrollo urbano municipal y estatal.
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Se puede mencionar que el area de influencia del proyecto serd el ancho del derecho de via, la
superficie de construccion de los edificios de servicios y los patios del ferrocarril, asi como el ancho
y largo del puente internacional del lado mexicano, durante las etapas de preparacion del sitio y
construccién; durante la operacién ya no habra alteraciones del medio actual, ya que solamente se
tendra influencia sobre el sistema durante el paso del ferrocarril, con los impactos mencionados
anteriormente.
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VI. ESTRATEGIAS PARA LA PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA
AMBIENTAL REGIONAL

VI.1 Clasificacion de las medidas de mitigacion

Las medidas de mitigacion para el proyecto seran preventivas, de rehabilitacién, de compensacion y
de reduccion.

VI.2 Agrupacion de los impactos de acuerdo con las medidas de mitigacion
propuestas

Segun la descripcion de impactos del capitulo anterior, éstos son independientes unos de otros, por
lo que no es posible agrupar ninguno bajo una medida de mitigacion establecida, y no se plantean
sistemas de mitigacién para uno o varios impactos.

VI.3 Descripcién de la estrategia o sistema de medidas de mitigacion

Tomando como base el listado de impactos sobre los elementos considerados y las fases del
proyecto, a continuacion se mencionan las medidas de mitigacion que se aplicaran en cada etapa.

Preparacion del sitio
. Atmosfera.

Impacto: emisiones a la atmosfera de gases de combustion y particulas de los vehiculos y
maquinaria.

Mitigacién: el contratista debera tener en buenas condiciones de operacion sus vehiculos y
magquinaria para reducir las emisiones contaminantes de los mismos.

Impacto: emisiones de particulas fugitivas producto del desarrollo de las excavaciones que se haran
para la cimentacion de los rieles y los edificios de servicios.

Mitigacién: se regara con agua continuamente el sitio que se vaya trabajando para evitar la
dispersion de particulas.

Impacto: ruido.

Mitigacion: la maquinaria deber& estar en buenas condiciones y contar con los silenciadores de los
motores en buen estado.

Estos impactos seran temporales, se eliminaran al finalizar las obras de preparacion del sitio.

. Agua superficial y subterranea.

No habra impacto. No habra derrames de substancias de ningun tipo ni alteraciones de los cauces
de los arroyos y canales de riego.

. Suelo y subsuelo.

No habra impacto. Sin embargo, se vigilard que no haya derrames o escurrimientos de sustancias
indeseables, como combustible o lubricantes, ni se permitird que se deposite residuos de ningun
tipo en el suelo del proyecto.
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. Vegetacion.

Impacto: afectacion por las emisiones de gases de combustion, particulas fugitivas, ruido y
vibraciones.

Mitigacién: las medidas de mitigacién para la atmdsfera contribuirdn a reducir el impacto sobre la
vegetacion.

Estos impactos seran temporales, se eliminaran al finalizar las obras de preparacion del sitio.

¢ Fauna.
No habra impacto adicional al ya existente por cambio de uso del suelo.

. Aspectos socioecondémicos.
Impacto: generacion de empleos para los establecimientos de servicios y personas del municipio.

Impacto: incremento en la demanda de servicios para los trabajadores, o que representa una
mejoria en la economia de la region.

Estos impactos seran temporales.

¢ Paisaje.
Impacto: presencia de maquinaria e infraestructura para el trabajo.
Mitigacién: Este impacto sera temporal y se eliminara al finalizar la preparacion del sitio.

Construccion
. Atmosfera.

Impacto: emisiones a la atmosfera de gases de combustion y particulas de los vehiculos y
maquinaria.

Mitigacién: el contratista debera tener en buenas condiciones de operacion sus vehiculos y
magquinaria para reducir las emisiones contaminantes de los mismos.
Impacto: emisiones de particulas fugitivas por el manejo de los materiales de construccion.

Mitigacién: los materiales en estado de particulas seran cubiertos con lonas durante el transporte a
la obra y almacenamiento. Se tendrd el minimo de estos materiales en almacén, se irdn utilizando
conforme lleguen a la obra.

Impacto: ruido.

Mitigacién: la maquinaria deberd estar en buenas condiciones y contar con los silenciadores de los
motores en buen estado.

Estos impactos seran temporales, se eliminaran al finalizar las obras de construccion.

. Agua superficial y subterranea.

No habra impacto. No habra derrames de substancias de ningun tipo ni alteraciones de los cauces
de los arroyos y canales de riego.

. Suelo y subsuelo.

No habra impacto. Sin embargo, se vigilard que no haya derrames o escurrimientos de sustancias
indeseables, como combustible o lubricantes, ni se permitird que se deposite residuos de ningun
tipo en el suelo del predio o de los terrenos aledafios.
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. Vegetacion.

Impacto: afectacion por las emisiones de gases de combustion, particulas fugitivas, ruido y
vibraciones.

Mitigacién: las medidas de mitigacién para la atmdsfera contribuirdn a reducir el impacto sobre la
vegetacion.

Este impacto sera temporal y se eliminara al finalizar la construccion.

Impacto: probable remocién de vegetacion para desarrollar la construccion.

Mitigacién: se tratara de trasplantar la vegetacién a otro sitio donde no le afecte la construccion,
asegurando su sobrevivencia.

Este impacto sera permanente.

¢ Fauna.
No habra impacto adicional al ya existente por cambio de uso del suelo.

. Aspectos socioeconémicos.

Impacto: generacion de empleos para los establecimientos de servicios y personas de la localidad.
Impacto: incremento en la demanda de servicios, lo que representa una mejoria en la economia de
la region.

Estos impactos seran temporales.

* Paisaje.

Impacto: presencia de maquinaria e infraestructura para el trabajo.

Mitigacién: se tratara de efectuar las obras en el menor tiempo posible, reduciendo el tiempo de
vision de los equipos de construccion.

Este impacto sera temporal y se eliminara al finalizar la construccion.

Operacion
. Atmosfera.
Impacto: emisiones a la atmésfera de gases de combustion y particulas de maquinas del ferrocarril

y de los equipos de mantenimiento y equipos de acondicionamiento de aire de las areas de
servicios del mismo.

Mitigacién: las maquinas estardn en condiciones de bajas emisiones de gases de combustion y
particulas; los equipos contaran con los dispositivos necesarios para controlar las emisiones a la
atmosfera, cumpliendo con los reglamentos y normatividad vigentes, ademas de que seran equipos
de dltima generacion y se les dara el mantenimiento preventivo adecuado.
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Impacto: ruido.

Mitigacién: los ferrocarriles generaran ruido, tanto por los motores de las maquinas como por el
rodamiento sobre los rieles, pero estardn por debajo de los limites permisibles, ya que las vias
descansaran sobre los terraplenes, los equipos de mantenimiento y servicios estaran ubicados en
recintos cerrados con aislamiento, de tal manera que el ruido no salga al exterior afectando el medio
ambiente. Se estara por debajo de los limites establecidos por la norma oficial mexicana NOM-081-
SEMARNAT-1994, que establece los limites maximos permisibles de emisién de ruido de las
fuentes fijas y su método de medicion. Estos limites son: de 06:00 a 22:00 hrs., 68 dB; de 22:00 a
06:00 hrs., 65 dB. Nota: Esta norma se refiere a ruido producido por fuentes fijas y agui se
trata de una fuente mévil, asi que el ruido que producira el ferrocarril ser& momentaneo en
un punto determinado, no permanente en ese punto.

Estos impactos seran permanentes.

. Agua superficial y subterranea.
No habra impacto.

. Suelo y subsuelo.

No habra impacto. No se permitira que haya escurrimientos o derrames de sustancias o aguas
residuales de los edificios de servicios y por ningun motivo se dispondra de residuos en el suelo, ya
sea de los edificios o en los terrenos vecinos.

. Vegetacion.
No habra impacto.

¢ Fauna.

No habrd impacto. La fauna que permanece después del cambio de uso del suelo esta habituada a
las actividades humanas.

¢ Aspectos socioeconémicos.
Impacto: generacién de empleos para personas de la localidad.

Impacto: incremento en la demanda de servicios para los usuarios, lo que representa una mejoria
en la economia de la region.

Este impacto sera permanente.

* Paisaje.

Impacto: presencia de los ferrocarriles, los cuales serAdn modernos, asi como los edificios de
servicios, ademas de que habra areas verdes en el area de los patios. El proyecto estara acorde
con el paisaje actual y el plan de desarrollo y mejoramiento urbano del municipio.

Este impacto sera permanente.
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VII. PRONOSTIQOS AMBIENTALES REGIONALES Y, EN SU CASO,
EVALUACION DE ALTERNATIVAS

En el capitulo V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL se
estableci6 que ya no existe un sistema ambiental regional natural, es decir, que ya esta
completamente alterado y por lo tanto no es posible determinar la construccion del escenario
modificado por el proyecto, ademas de que no habrd alteraciones en el sistema agropecuario
actual.

El sistema ambiental regional original fue alterado y desaparecid6 como tal desde hace muchos
afos, y el area se ha dedicado a actividades agropecuarias, industriales y de comercio, con un
aumento en estas actividades establecido en los planes de desarrollo urbano municipal y estatal.

Asimismo, dicho capitulo presenta un andlisis detallado de los impactos que se presentaran durante
el desarrollo del proyecto durante las diferentes etapas del mismo.

Durante la operacion del proyecto se tendrd los siguientes impactos y las mitigaciones
correspondientes:

R/

% Impacto: emisiones a la atmésfera de gases de combustién y particulas.

Mitigacién: buenas condiciones de operacién de las maquinas y con dispositivos para
controlar las emisiones a la atmosfera.

X3

%

Impacto: ruido.
Mitigacién: equipos de mantenimiento y servicios ubicados en recintos cerrados con
aislamiento.

X3

%

Impacto: generacion de empleos para personas de la localidad e incremento en la demanda
de servicios para los usuarios, lo que representa una mejoria en la economia de la region.

X3

%

Impacto: presencia de los ferrocarriles y concordancia con el paisaje actual y el plan de
desarrollo y mejoramiento urbano del municipio.

VIl.1 Programa de monitoreo

El sistema ambiental regional natural fue alterado y desaparecié como tal desde hace muchos afios,
y el area se ha dedicado a actividades agropecuarias, industriales y de comercio, con un aumento
en estas actividades establecido en los planes de desarrollo urbano municipal y estatal.

Debido a lo anterior, no es posible llevar a cabo un programa de monitoreo para evaluar las
modificaciones al sistema ambiental regional que ya no existe, ademas de que la operacién del
proyecto se refiere solamente al paso del ferrocarril por el puente y la via, y su estancia en la
infraestructura ferroviaria (aduana, patios, oficinas, etc.), no es un proyecto de produccion con
emisiones a la atmosfera, al agua y al suelo que continden con un deterioro ambiental.

VIl.2 Conclusiones

El Proyecto Ferroviario Internacional Brownsville — Matamoros Alternativa Poniente y Puente
Internacional, dentro del territorio mexicano representa un avance sustancial en el desarrollo y
el mejoramiento urbano del municipio y de la regién, dada su concordancia con los planes de
desarrollo municipal y estatal.
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Este avance en el desarrollo urbano se sobrepone a los impactos ambientales que se presentaran
durante la implantacién del proyecto, ya que los terrenos donde se construira han cambiado su
vocacion de terreno natural con flora y fauna nativas a terrenos con actividades agropecuarias,
industriales y de comercio.

Por otra parte, los impactos ambientales son de escasa dimension, como se establecié en el
capitulo V. IDENTIFICACION, DESCRIPCION Y EVALUACION DE LOS IMPACTOS
AMBIENTALES, ACUMULATIVOS Y RESIDUALES DEL SISTEMA AMBIENTAL REGIONAL
anterior. Asimismo, la matriz de impacto establece el grado de deterioro que tendra el medio
ambiente por la construccion y operacion del proyecto.
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VIII. IDENTIFICACION DE LOS INSTRUMENTOS METODOLOGICOS Y
ELEMENTOS TECNICOS QUE SUSTENTAN LOS RESULTADOS DE LA
MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL

VIIl.1 Formatos de presentacion
En la carpeta de anexos se presentan los siguientes:

Anexo No. 1 Levantamiento topogréfico
Anexo No. 2 Terrenos utilizados

Anexo No. 3 Uso del suelo

Anexo No. 4 Planos generales del proyecto
Anexo No. 5 Catalogo de conceptos

VIIl.2 Otros anexos

Anexo fotografico, en el cual se presenta una serie de fotografias que permiten visualizar la
situacion actual de los patios, los terrenos adquiridos, la carretera y la via del ferrocarril Matamoros
— Reynosa.
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